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LA MAGGIOR FORNITRICE DEL R. ESERCITO ITALIANO 


con SIDE “ITALIA 


già largamente diffuso alla nostra fronte 
® presso la nostra armata d'Oriente 





{_. | GRUPPO MOTO “FRERA” 8/0 HP 
i 
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A Michiesta Catalogo mot 


Listino “Side-Cars.. dat Milita» Tamnitanbi ‘ SoLIgiA I Anonirtg ronima FRERA - - Tradate , 
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Insistete sul nome 












ei CAMPARI 
i I | 

HE pretendete il i 
Vi) prodotto genuino? 


i «BITTERS 
CAMPARI 


Come per il Bollettino dell SPA NEOARE ed'it.periodico “ LA SORGENTE. così 
per questa nuovissima Rivista Measile Mlustrata del T. C.I + 
tutti i clichés sono eseguiti dalla Dilta 


UNIONE. ZINCOGRAF Ir 


s- | PRIMARIO STABILIMENTO. 
23 DI FOTOINCISIONI D'ARTE 
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Specialità della Ditta 
Davide Campari @® C. - Milano 
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I di per l'Italia 
| E PE 
| 2 ) \ AVETE BISOGNO I» > i ° e (vicino al Palaz- 
N SPAZZOLE = Via Valadier, . | 2 zo di Giustizia) ROMA 
pole : Avv. Prof. Michele Franci 
È a PARFILI DI ACCIAIO-OTTONE-CRINE {| 5 vv. Prof. Michele rranciosa 
| O > SFIVOLGE TEMI ALA FABBRICA | n Cause civili, commerciali e penali. Ricorsi presso la Cotte 
= 4a,S N = RO Cassazione, il Tribunale Supremo di Guerra e Marina, 
e il Consiglio di Stato, la Corte dei Conti, e 1 Consigli 
È /Sr/ ÈZOLE inpust® ® superiori dei Ministeri. Pratiche amministrative. Costi. 
\- O tuzioni di Società, Mutui, Questioni di diritto internazio- 
e nale e pratiche presso Ambasciate e Consolati. Omolo- 
lu) gazione @ traduzioni di atti esteri fatte da periti. Pareri 
e e trattazioni d’affari in quattro lingue (francese, inglese, 
tedesca, spagnuola). 
| i nia | 
società || 
' TISGRAUER «om | 
i Via Panizza N. 6 - MILANO - Telefono 40-302 | 
PARIGI - RT na sii anta 
| | 
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| Cat OTTONATURA | 
i i ZINCATURA Î 
È loghi PIOMBATURA I 
# DORATURA ; 
[i a ARGENTATURA | 
Di Denso OSSIDATURA 
È richie- 
è sfa. MACCHINE FLETTRICHE PULITRICI - SMERIGLIA- 
a i TRICI- DINAMO-MOTORI 
Reati 
| | | Officina di riparazione Prodotti ed articoli per pulire e smerigliare ogni metallo, cuoio, osso, ecc ‘|| LD 
di ogni Vernici per ogni industria. — Impianti completi per verniciatura ad aria “Las i ; 
R Macchina Elettrica compressa: — Stufe: elettriche, a gas e a carbone per uso industriale. | | Di 
: ; 
È pa, A: 
+. TRASPORTI INTERNAZIONALI MARITTIMI E TERRESTRI a Ta 


| GIOVANNI AMBROSETTI. 


Sede Centrale: Vita Nizza 30 bis-32 - TORINO 
vr a: MODANE - PARIGI - BOULOGNE (sur Mer) - LUINO - GENOVA - MILANO - FIRENZE 


Agenzia im Dogana - Raccordo Ferroviario! - Imballaggio. | 


| Serizio Speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI e APPARECCHI D'AVIAZIONE 
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Di I Premiato con diploma di medaglia d’oro all'Esposizione di Torino pedi si 
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Mod. I- alesaggio 90m/m corsa 150 m/m 
SNA: SARTI, 
” III - ” 130 ” ” 60 ” 


impianto elettrico per illuminazione 


Tipo 17 - portata kg. 800 Speciale per Pest, 
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5 Chassis normale e allungato, con due inclinazioni di 2a EL 
O sterzo, con illuminazione elettrica e messa int moto. dettate 
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RUSCONI FRASCHIN 


MILANO = Via V. Colonna, 
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STABILIMENTO per la fabbricazione di 


Capsule per bottiglie, vasi, boccette. — Stagnole blan- 


che e colorate per cioccolata, confetti, salumi, ecc. — 
Capsule per flaconi e colla 


- Tubetti di stagno. — Capsula- 


Gatalogo-metodo per esaminarsi la vista 
grafis a richiesta spedisce 


F.VANZINA 


Graduate American Optician 


MILANO <Piazza del Duomo. 21. 


Concedesi sconto del 10°’, a! soc! del T.C. |. 


Capsule dure ed a vite. — 
Stillagocce. 


liquida, 
lastre di piombo e di stagno. — Placchette latta 





trici. — 
per botti da vino, olio. — Pirottini di stagno, ecc. 
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Chiedere Catalogo. 





10 Diplomi d'onore - 12 Medaglie d’oro 
e 10 d’argento alle principali Esposizioni 
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ISTRUMENTI D'OTTICA D'ALTA PRECISIONE 
DI COSTRUZIONE ESCLUSIVAMENTE NAZIONALE 
BINOCCOL! PRISMATICI * TELEMETRI- PERISCOPI» 
OBBIETTIVI FOTOGRAFICI - CANNOCHIAL! vi PUNTAMENTO: 
MICRO/COPI Fer BNITERIOLOGIA . METALLOGRAFIA ecc. 
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SOCIETÀ ANONIMA con Sede in GENOVA 
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Capitale Sociale Lire 34.000.000 - Emesso e versato Lire 354.000.000 
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Grandi Stabilimenti in BAGNOLI DI NAPOLI = | 
con Alfi Forni, Acciaieria Martin, Laminatoi 


ESERCENTE GLI STABILIMENTI DI: si 
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PORTOFERRAIO -- di proprietà dell’ «ELBA» Soc. Ag, di Miniere e di 
Alti Forni. Capitale L. 33.750.000. interamente versato con Sede in Ge- 
nova. — Alti Forni per la produzione di ghisa per fonderia e per la 

produzione dell’acciaio — Acciaieria Bessemer — Forni a Coke — Im- | 
pianto Elettro Metallurgico da la fabbricazione del CARO di Calcio, 
Ferro silicio, ecc. 


PORTOVECCHIO DI PIOMBINO — di pivbiicni della Società Alti 
Forni, Fonderie ed Acciaierie di Piombino. Capitale Sociale L. 52.000.000. 
| interamente versato Sede in Firenze. — Alti Forni, Acciaieria Martin è. 
Laminatoi con speciale attrezzatura per forte produzione di rotaie e ma- 
teriale di armamento ferroviario e tranviario di qualunque profilo e chis; «pl 
mensione — Officina meccanica — Fonderia. — Loi a Coke Wi SPES 
brica di cemento Portland. SME 
{I SAVONA — di proprietà della Società FRS di Sa Capiiae || ua 
i Sociale b. 30.000.000 - Emesso e versato L. 24.000.000 Sede in Genova. — Il TL) 
/ “Grande Acciaieria e Laminatoi specialmente attrezzati per rotaie. ere) Il 
ni tivo armamento di qualunque profilo e dimen Profil 
Tubi di ghisa e pezzi speciali-— Latta. SAL 6 E Dosi 
SESTRI PONENTE — di proprietà della Società Ligure Metallurgica de. " 3 
I pitale Sociale L. 3.000.000 - Emesso e versato L. 1.000.000. con. Sede ir gi PE 
Genova. — Acciaieria — Laminatoi per profilati — Lamiere — Fabb rica # 
= —’molle, piastre e stecche. . | | O 
.S. GIOVANNI VALDARNO ) di proprielà della Società delle ardere 
| TORRE ANNUNZIATA .. ». ‘Italiane. Capitale Sociale L. 40.000.000 in- 


di - BO! ZANE] a © e 133 e Dea feramente versato con Sede in Roma. dat 
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GUERRA D'ITALIA 


COLLEZIONI DI CARTOLINE 
ARTISTICHE DA FOTOGRAFIE 


E:dite dal Dott. Pococcianti, per cura dello 
Stabilim. Ing. Arturo Alinari di E 





Aidan idea decagsgaGe sssatstasasaieAtic Ate nanIana si nese scsa te” | 


Ditta MAURIZIO PISETZKY 


PREMIATA FABBRICA PIPE RADICA 
E ARTICOLI PER FUMATORI : 


VIA DE AMICIS, 21 - MILANO - VIA DE AMICIS, 21 










Succursale: VIA TOMMASO GROSSI, 8 


renze Vasto assortimento in pipe, bocchini corno, avorio, 


galalite, ecc., portasigarette argento, metallo, legno. 
Carta per sigarette JOB - SAVOIA. 
Deposito delle pipe marca P. P. P. 


In vendita nei principali negozi 
a L. 1.20 la collezione 
Inviando vaglia di L. 12,- all'Ing. Arturo Alinari si 
ricevono raccomandate le prime 10 collezioni, - Forti 
sconfi ai rivenditori - 10 % di sconto ai Soci 
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Le 


GOMME PIENE PER AUTOCARRI 
fabbricate da 


DUNLOP. 


sono le più resistenti, le più elastiche, e di 
gran lunga le più economiche nell'uso. 





= PRESSE per il montaggio gratuito a: 
ROMA I I 
MILANO 


TORINO I I ‘I 
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I I BRESCIA 


BIELLA da F 
a 


: le _ 





Te 


TACCHI DI GOMMA ©. 
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SOMMARIO del Fascicolo di Febbraio 1918. N. 2 


Le beliezze turistiche nell'America del 
Ferdinando d'Amiora 





Le Società Alpine ec eli alberghi di montagna, IV. Bertardili. — | 
Fantasia per. Alberghi, 


Nord, B. Gutierrez. L'arte di capitalizzare l'immaginazione: . MIGLIO Drodtezsi È. 
La difesa del paesaggio e dei monumenti La relazione modello d’un Comitato UEMEDICA, , der erro. 
viari: Il freno, Filifpo Tajani, L'industria del forestiero nel Trentino, Italo Scotont. ni i andalismo, Paolo 
tacchini. — Ferrovie. — Navigazione, - Automobilismo. — Aviazione. — Alberghi. — Varietà 
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OMPLE. 


GABBIONETA 


STABILIMENTO AUSILIARIO 

















Gruppo idroelettrico eseguito pel Comune di Notaresco (Teramo), per sollevare diciottomila litri-ora 
a duecentosessanta metri di altezza, traverso una tubazione lunga tre km. e mezzo, assorbendo soli 22 Kilowatt. 


UFFICI sr VENDITA 


CON 
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DEPOSITO - ESPOSIZIONE 
MILANO. 5 


Telefoni: a 
74-65 -- 20-842 


Via Principe 
Umberto, 10 








Preparare sempre lc vostre minestre col solo 






e non sprecate la came 
lessandola allo scopo di 
fare brodo. È fanto cara! 

I la scatola da 20nal.120 
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Il più completo e nuovo assortimento f 


in Costumi Alpinisia e Sports 


Scarpe ferrate - Ramponi per ghiaccio a 

4, 6, gs punte - Picozze - Sky - Racchette 

Slitte - Maglierie non sgrassate - Thermos 
Articoli alluminio 


sì frova presso la Sartoria 


BIOTTI & MERATI 


VIA OSPEDALE, 6- MILANO - TELEFONO: 38-02 
Fornitrice: Club Alpino Italiano - S.U.C.A.I. - UV.0.E.I. 


Specialità per lucidare 
qualsiasi metallo 


MARCA LL OTT | | i 


Flaconi di latta in 2 formati 


A. SUTTER - GENOVA 































iL RAFFREDDORE 
GUARITO IN 24 ORE 


Le meravigliose tavolette MAIDA SAK sono infallibili 
per guarire rapidamente il Raffreddore e l’Influenza. 
Calmano prontamente la Tosse, fanno sparire la febbre 
ed il Maî di Capo, diminuendo in pari tempo il catarro e la 
costipazione. Tenete in casa una scatoletta delle tavolette 



















e adoperatele al primo sintomo di raffreddore. Vi rispar- 
mierete molte sofferenze. 





In tutte Je buone farmacie L. 1.70 o dietro 0. V. franco dai'a 


Farmacia Inglere ROBERTS - Firenze, Via Tornabuoni, 17 











I SOTA CERAMICA: RICHARD - GINORI 


Prima grando Fabbrica Hazionalo 
Li MOLE RBRASIVE a oran fuoco 


di ogni qualità - tipo - dimensioni 















per rettificare, affilare ed altri usi. 
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Chiedere lo speciale Catalogo N. 1 I 


di grana fina, media o grossa, 
in varie forme. , 


ofofo 






Cristoforo - MILANO 
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‘Ia Filotecnica 


Ing. A. Salmoiraghi & ©. - MILANO 


Obbiettivi 
Anaberranti 









VOLETE LA SALUTE 9 
pri 
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(SORGENTE ANGELICA) | 
ACQUA MINERALE DATAVOLA | 


GLI UNICI di costruzione Nazionale 


MILANO - Piazza Duomo, 25 
ROMA  - Piazza Venezia, 12 





Negozi di vendita | 


Chiedere Catalogo speciale. 
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CUSCINETTI n SFERE | 


ADOTTATI DALLA R. MARINA DALLE : PRINCIPALI CASE D'AUTOMOBILI 




















Prima Cuscinetti a sfere 
fabbricazione per automobili 
ifaliana e per ogni fipo 
| i di di macchina 


—__— 


cuscinetti a s.ere 
superiori Cuscinetti a sfere 


dî grandi 


dimensioni 


per materiali 
e lavorazione 
ai più pregiati lipi 
esferi . 


per soltomarini 
:e frasmissioni 








ARMI DA FUOCO 


BOSSOLI 
‘PER. CANNONI. 


SFERE DI ACCIAIO 


MECCANICA 
DI PRECISIONE 
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Uno dei Reparti delle Officine di Villar Perosa. 
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OFFICINE DI VILLAR PE ROSA "menos, 
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ANNO I i SÉ 2 TOURING CLUB ITALIANO EBBRAIO 1915 
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TVRISMO NAZIONALE, MOVIMENTO 
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L'abbonamento ai 12 numeri annui è di L. 6,05 (per l'estero L. 9,05) e riservato ai soli Soci del T.C.I. 
Tutti gli abbonamenti scadono coll’anno solare. 
L’ abbonamento fatio dopo il gennaio dà diritto ai numeri arretrati dell'annata. 
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LE SOCIETÀ ALPINE E GLI 
ALBERGHI DI MONTAGNA. 


E Società Alpine furono, in 
Italia, le prime fattrici del- 
l’albergo di montagna. E poi- 
chè nel paese nostro il Club 
Alpino Italiano fu per lun- 
ghi anni la sola associazio- 
ne alpina — e si è poi con- 
servata di gran lunga la 
maggiore e l’unica nazionale — è suo l’onore 

di avere, per la prima e con efficacia, pro- 
pugnate e sostenute le formazioni primor- 

diali alberghiere in montagna. 

Chi scorre i primi volumi di quella mi- 
rabile serie di relazioni costituita dal Bollet- 
tino del C. A. I., vi trova molto di frequente 
associata la descrizione di una gita o di una 
ascensione al ricordo piacevole dell’ alber- 
ghetto ove sostò lo scrittore. Il più delle vol- 
te è presentato come ricovero, modestissi- 
mo ma abbastanza pulito e tranquillo, mai 
lussuoso ma sempre ospitale, e dove la ri- 
* spettosa e cordiale accoglienza creano, allo 
E» Ret n00 viandante, un ambiente familiare sim- 
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patico, non ultimo coefficiente del suo di- 
letto nel pellegrinaggio. 

Il quadretto del pasto frugale, del riposo 
mentale, del sonno profondo a pugni ser- 
rati è ripresentato le cento volte, con sft- 
mature diverse, ma che però vengono tutte 
da un unico fondo psicologico. Vi è in ogni 
alpinista, ancor oggi, ma assai più trenta o 
quarant’anni or sono, un po’ del Robinson 
di elezione, che si toglie volontariamente, 
per brevissimo tempo, dalle assorbenti abi- 
tudini della vita cittadina, dagli affanni di 
ogni giorno, per dare un tuffo spensierato 
nella libertà e nell’oblio. 

Di proposito, esso s'ingegna perchè tutto 
giovi a soddisfare, nei pochi giorni di gita, 
l’intenso desiderio maturato forse per mesi: 
la ferrovia noiosa, la fatica o i contrattempi 
dell’ascensione, il bello ed anche il brutto 
tempo, magari la nebbia al momento» del 
panorama, nella quale, alla peggio, trova o 
immagina il compenso del solito mare con 
le solite isole emergenti, ed anche l’alber- 
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ghetto, ove le stanche membra possono sten- 

dersi senza tante preoccupazioni di etichet- 

ta, al tepore di un ceppo scoppiettante nel 

caminone, con un buon bicchiere di vino bol- 
| RETI Ù) ‘ 

lente, con l’oste o l’ostessa faceti e premu- 

ros. L'oste e l’ostessa, non l'albergatore. 


» 
® 


e Il quadretto idilliaco del viandante con- 

di tento ad ogni costo del suo ospite, è tipico 
SL dell’alpinismo. Nè il cacciatore, nè il pesca- 
tore, che frequentano anch'essi per necessi- 






tanto meno, il viaggiatore di commercio, 
considerano con lo stesso occhio osterie, trat- 
torie e piccoli alberghi. 

L'alpinista solo, che va al diporto favorito 
più di rado che il cacciatore o il pescatore, 
l’alpinista che si trova — dico meglio, che 

SI trovò fino a venti o a trent'anni sono — 
di fronte al saldo montanaro, rozzo ma ancor 
puro dalle influenze del piano, l’alpinista 
deciso a conservare il buon umore — per un 
po’ — in un mondo diverso dal solito, quasi 
in guisa d’esperimento, a farsi parere un 
manicaretto la polenta, a rimitare il can- 
- dore della panna senza vedere gli orli nera- 
stri della lignea ciotola, a dormire imper- 
territo, avvolto nella coperta, sul fieno, at- 
traverso il quale filtra, dalla stalla sotto- 
stante, il puzzo più atroce, l’alpinista — di- 
co — ha per lunghi anni consacrato nelle 
sue relazioni entusiastiche, ed elevato quasi 
alla dignità di albergatore, con frasi pitto- 
resche, quasi assimilandolo ad un accessorio 
della sua diletta montagna, il buon monta- 
naro, che esercisce la piccola osteria degli 
ultimi, più alti abitati di ogni vallata. 
Così si è creata, nella letteratura alpina, 


perpetrata — di fatto, sull’Alpe, una dina- 
stia di pseudoalberghi; una corona di stam- 
bugi, non dico magnificati, perchè sarebbe 
esagerare, ma coloriti sino a diventar stuc- 
chevoli, dall’aureola un po’ falsificata — in 


po rosel. 
Nè basta. Gli alpinisti, buoni e contenti, 


amarono propagandare il loro sano e parco 
piacere: non parlarono genericamente: pre- 
{ cisarono luoghi e persone; la lode cadde co- 
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tà 1 più modesti luoghi nella pianura, nè, 


e purtroppo si è anche perpetuata — anzi. 


buona fede — da occhiali decisamente trop- 


me benefica pioggia sul tale o tal altro al- RT BRII 
berghetto, portato, senz'altro suo metitoche Se gli scopi delle Soci 
Torta Parga - sta , i \. 


l'ubicazione e la buona volontà dei condut- 





tea 


ine 


tori, all’onore della notorietà nel vasto e jp. 
dulgente campo alpinistico. 
n 

Così è accaduto che si è creata una tradi. 
zione di bastevolezza a questi poveri e pri- 
mitivi rappresentanti dell’ industria alber. 
ghiera alpina. Ogni valle Sa ni per 1l 
proprio piccolo santuario : l’uno all’insegna 
delle lenzuola di bucato fragrante; l’altro 
dell’acquavite di genziana 0 del vinetto sa. 
lato che condiscono il piatto di buona ce. 
ta. Ne furono costellate specialmente Je 
vallate piemontesi e le valdostane, campo 
maggiore dell’attività del C. A. I. nei suoi 
primi decenni: poi questa interpretazione 
così modesta dell’efficienza alberghiera si 
diffuse in Lombardia e nel resto delle Alpi. 

E così, poco a poco, gli alpinisti dapper- 
tutto, con la loro bonomia, anzichè pungere 
al progresso, adagiarono pacificamente nel 
sonno i primi osti di cui furono clienti. Un 
postulato. limpido come acqua montana si 
andò inconsciamente formando nella mente 
‘di questi industriali in sessantaquattresimo : 
tutto va bene. 

E gli osti crebbero, purtroppo, a fare de- 
gli alberghetti: accanto a questi sorsero, 
qua e là, sebbene in scarsa misura, anche 
veri alberghi, ma press’a poco tutti ispirati 
a linee ultramodeste e soprattutto condotti 
con idee meschine, con insufficienza di stu- 
di, con mancanza di istruttivi confronti. Man 
mano che l’alpinismo spinse più avanti e 
più in alto le sue basi, questi poveri alber- 
ghi o furono da esso abbandonati, o serviro- 
no soltanto da brevi quartieri di sosta: ven- 
nero considerati come luogo di semplice pas- 
saggio, poco interessanti. Mancò loro lo'sti- 

molo e l’aiuto della critica e del consiglio. 
Le Società Alpine non se ne occuparono: 
erano per esse strumenti secondari. 

Perciò l’azione delle Società Alpine, che de- 
stò e va destando a sempre più alti livelli 
altimetrici sulla montagna la prima vita al- 
berghiera, è senza influenza sull’albergo or- 
ganizzato. Si arriva quindi ad un’afferma- 

zione che sembrerebbe paradossale: che que- 
Sta stessa influenza benefica nel principio, al 
di là di un certo limite ha valso piuttosto 
a mantenere, nelle nostre Alpi, un, tenore 
medio di alberghi assolutamente deficienti. 
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cuparsi dell’albergo in genere, volgendo l’oc- 
chio più naturalmente ai rifugi che esse 
stesse costruiscono e, un poco più sotto, a 
tipi di alberghi assolutamente primordiali, 
dove si possa entrare coi chiodi e la piccoz- 
za, togliersi la giacca e farla asciugare al 
fuoco, se l’alpinista, che si accontenta del- 
la baita, ed anche talora la preferisce, può 
trovarsi a suo agio anche nel più modesto 
albergo, dove del resto non fa, il più spes- 
so, che passare senza poterne misurare gli 


% 


inconvenienti, è in altri ambienti, si capi- 


sce, che doveva nascere, ed è nata, la spinta 
al miglioramento degli alberghi di montagna. 
Un'azione diretta, tenace, quantunque in 


complesso, per quanto riguarda la monta- 


gna, tutt'altro che fortunata, sviluppò da an- 
ni il Touring per il tramite della sua Com- 
missione Miglioramento Alberghi. La sua 
propaganda trovò ascoltatori più fattivi nel- 
le città che.non nelle Alpi. Ivi permane in 
gran parte la tradizione dell’albergo irrigi- 
dito nella situazione in cui si adagiò da 
troppi anni, perchè non si possa considerare 
di regresso, rispetto a quanto altrove è ac- 
caduto. Ed è singolare che il soffio di vita 
nuova, che trasformò completamente i di- 
partimenti delle Basse e delle Alte Alpi, del 
Delfinato e della Savoia in Francia, tutta 
la Svizzera, tutto il Trentino, l’Alto Adige 
e l’Atmpezzano, cioè quattro quinti della cer- 
chia alpina esterna o non nostra, non abbia 
portato alcun progresso entro i nostri con- 


fini, salvo dove si crearono centri alberghie-. 


ri, sia pure di bassa montagna, ma che non 
hanno alcun carattere alpino, dovuti all’in- 
fluenza di grandi città, specialmente Torino 
e Milano e dei laghi. 
ss 

Ma da anni, all’estero, si è verificato un 
fenomeno che ha rapporti diretti con l’al- 
pinismo, tale da suggerire, anche per l’Ita- 
lia, alle Società Alpine, una cooperazione 
molto più attiva alla propaganda del Tou- 
ring. Si verifica ora il fenomeno, divenuto 
sui versanti esterni delle nostre Alpi gran- 
dioso, del bisogno per gli amanti della monta- 
gna, alpinisti o simpatizzanti, di veri alber- 
ghi di soggiorno molto confortevole, ad al- 
titudini non eccessive e sottostanti a quella 
zona nella quale i nostri i alpinisti esercita- 
rono di preferenza la loro i 


nomeno c quello dello sport inve: rnale : pa- 






niiuenza. Il fe. 


rola usata in un senso tecnico impreciso, poi- 
chè comprende, oltre i soggiorni dovuti a 
scopi specificamente sportivi, anche quelli 
fatti semplicemente per ritemprare le forze 
col riposo, la tranquillità ed i vantaggi igie- 
nici della montagna d’inverno. 

Nel numero scorso delle Vie d’Italia il 
dott. Gerelli ha parlato di. questo argomen- 
to, accennando alle iniziative assunte dal 
Touring e rimaste press’a poco infruttuose 
rispetto all’assetto invernale degli alberghi 
alpini. La folla di italiani che cerca e tro- 
va in Isvizzera il soggiorno invernale, dimo- 
stra come, se tra noi vi fossero alcuni alber- 
gatori che coraggiosamente avviassero la sta- 
gione invernale, di preferenza in gruppo ma, 
alla peggio, anche isolatamente, perduran- 
do anche solo pochissimi anni in un servi- 
zio inappuntabile, una larga clientela sareD- 
be loro tosto assicurata, alla condizione di 
offrire agli italiani gli stessi vantaggi e lo 
stesso trattamento offerti dagli svizzeri e con 
prezzi press’a poco uguali. 

Bisognerebbe che avesseto il coraggio di 
mantenere i loro prezzi per alcuni anni di 
seguito, così come fanno, con senso non so 
se più onesto o più abile, gli svizzeri. In so- 
stanza, essi dovrebbero copiare puramente. e 
semplicemente l’organizzazione fatta colà, 
con sufficiente larghezza, con polso fermo e 
con leale ed acuta concezione dei rapporti 
che debbono intervenire fra clientela ed al- 
bergatore. | 

Nessuno dei nostri albergatori ha pur- 
troppo inteso le cose così: anche dove fra 
di noi si sono creati dei centri, sia pure 
modestissimi, di un certo movimento in- 
vernale, questi hanno carattere precario, per 
lo più festivo: grande affluenza domenicale 
e basta, o tutt’al più grande affluenza quan- 
do si determinano brevi periodi in cui la ne- 
ve offre le migliori condizioni agli sciatori. 
Il pubblico di questi centri si adatta come 
capita càpita. In taluni siti, per l'economia, 
si accontenta ‘di trattamenti del tutto insuf- 
ficienti e disagiati: in altri paga, sebbene 
a malincuore, anche più di quanto gli si dà, 
perchè — dice — si tratta di 24 o di 48 ore. 


i Ma tutto ciò che ha carattere stabile, il vero 
, soggiorno quindicinale o anche di un mese 


o più, sfugge all’albergatore italiano e va 
in Isvizzeta. I suoi conti sono mal fatti, la 
sua pochezza di coraggio, la meschinità dei 


mezzi posti in opera, gli procurano l’insuc- 
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cesso. È veramente incredibile che nessuno 
degli alberghi importanti e dei medii si sia 
organizzato opportunamente. 

Tuttavia potrebbe darsi che la guerra, che 
ha dato tempo di meditare a tanti alberga- 
tori, che ne darà dell’altro — purtroppo — 
e dalla quale tanti usciranno con maturato 
un pensiero vivificante e minaccioso : rinno- 
varsi o morire, sia per mutare questo stato 
di cose. Creerà una più salda unione nella 
propaganda fra le Società Alpine e il Tou- 
ring e a darne occasione il Touring pense- 
tà subito con opportuni inviti amichevoli al- 
le Società sorelle. Creerà altresì, o dovrebbe, 
negli albergatori, la convinzione che il tem- 
po perduto può essere ora ripreso almeno in 
parte, perchè le troncate abitudini di emi- 
grazione, le innumerevoli situazioni nuove 
nate nelle famiglie dall’ ecatombe avvenu- 
ta, lo spirito di italianità acceso da tanti sa- 
crifici, la visione del bisogno che abbiamo 
di fare da noi, favoriranno, anche in questo 
campo particolare, la scelta del « prodotto 
italiano ». 

‘ Ma questo « prodotto italiano » essi devono 
pure, da oggi, imparare ‘a servirlo, sotto 
pena di perdere un’occasione che non ritor- 
nerà. 

I nostri albergatori di montagna sono in 
arretrato di un trentennio sul cambio dei lo- 
ro stabili, che certo non potrebbe farsi ora, 
e nella trasformazione cui essi avrebbero do- 
vuto cooperare dei dintorni dell'albergo, così 
come hanno perduto questo tempo prezio- 
so le amministrazioni locali. 

Tutto ciò mon si potrebbe improvvisare 
ora, ciò è pacifico. 

Ma si può improvvisare — cominciando, 
per esempio, in un paio di centri per ogni 
anno — la stazione invernale, per la quale 
basta l’elementare organizzazione del riscal- 


damento centrale e quella dei servizi e un. 


coordinamento delle comunicazioni. Un paio 
di centri all’anno, in luoghi di alberghi di 
buona costruzione, dove abbondi la neve, 
adatti per i terreni circostanti, si potrebbero 
avviare con sforzi limitati e sicurezza di suc- 
cesso economico, purchè tutto fosse bene 


studiato. 
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f sorprendente che le pochissime e del re. 
sto minuscole organizzazioni tentate, lo so- 
no state in luoghi non adatti allo sverna- 
mento. La forma del terreno, l’esposizione, 
l'abbondanza e la stabilità della neve non so- 
no state considerate come elementi fonda- 
mentali! Non si è riflesso ai motivi, d’al- 
tronde ovvii, pei quali, all’estero, di due 
centti alberghieri prossimi, uno ad esempio 
si dà con grande successo alla stagione in- 


. vernale, e l’altro se ne guarda bene come da 


una grande passività. 

L’esame tecnico delle condizioni in cui po- 
trebbe svolgersi la nostra industria inverna- 
le è precisamente il punto ove si possono in- 
contrare gli interessi degli albergatori e del 
turismo e l’azione del Touring e delle So- 
cietà Alpine. | 

Quale maggiore competenza di quella de- 
gli alpinisti nel trascegliere accuratamente 
i luoghi che l’esperienza loro indica come 
sicuramente adatti al soggiorno invernale e 
dove già, possibilmente, si trovino degli al- 
berghi, per indicarli ad una competenza di 
diverso ordine, quella della Commissione pel 
Miglioramento degli Alberghi del T. C. I. 
onde dalle due parti si prema sugli alberga- 
tori per invogliarli a orgamizzarsi ? 

Per questi alberghi vorrebbe dire il rad- 
doppiamento della stagione, la vittoria su 
quella principale ragione di inedia: la bre- 
vità della stagione, che più di tutto viene 
deplorata dagli albergatori. Vorrebbe dire, 
per essi, la possibilità di risorgimento eco- 
nomico anche estivo, cioè il principio, per 
essi, di un’era nuova. Vent’anni or sono non 
esistevano, in Isvizzeta, che rari centri di 
svernamento, i più di carattere essenzialmen- 
te terapeutico. Cominciamo anche noi, una 
buona volta, il ventennio della nostra resur- 
rezione ! I 


ag 
Il fenomeno economico svizzero ha rag- 
giunto uno sviluppo imponente che dovreb- 
be lusinigare i nostri albergatori. Forse esso 
finirà per tentare, se essi non si decidono al 
passo tanto facile dell’istituzione di stazioni 
invernali, qualche banca o consorzio di ca- 


pitalisti, i quali naturalmente si guardereb- 
bero bene dall’approfittare di stabili vecchi 
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e ne farebbero di nuovi nei migliori luoghi 
di collocamento. Così ne verrebbe per i ri- 
tardatati oltre il lucro perduto un dànno 
emergente, 

I dati riferibili all'inverno 1914-15 sono 
tali da invogliare albergatori e banchieri. Le 
stazioni di soggiorno e di diporto invernale 
furono, in quell’anno, nella sola Svizzera e 
contando solo- quelle regolarmente iscritte 
alla Associazione degli Albergatori, le se- 
guenti : | 


CANTONE DEI GRIGIONI. 


Andeer . . . . .. . . alberghiN. 2 letti N. 144 
Atos Ei col eo: » » 16 DIRO7I 
Bergin . è . . a » » I » » I 50 
Campfer d d 2 » » 170 
Celerina du Ci aa: ‘300 
Coira . - » »d 5 » » 330 
Davos bi » » 34 » » 2550 
Ris i dai » » 2 DCI 
Klosters » » 5 »' DU SII 
Lenzerheide » » 2 » » 300 
Lenzerheidesee TIMO A La di 86 
Maloza .-.. . » » 3 Di 19375 
Mihlen = » DIST » » 64 
Paerpaendii: «ETA. sv » »* I » » 70 
Pontresina , » DIII » >» I4I8 
Samaden . .... »» » 3 DT. 233 
San Maurizio . . Ba 00, a 3338 
Sils-Maria » DAT dei 120 
Silvaplana » Di_t3 »., » 234 
Spluga » TT Di >. 070 
Thais. ci » mit >» 195 
Tiefencastel ) DET » »' 22 
TANO - i » D_u2 » » I9% 
CANTONE DI GLARIS. 
Ciare ts =2* tata: » Der v-I Re > 70 
S. GOTTARDO. È 
Ambri-Piotta . . Ven Ls » DSS » » 188 
Andermaait =>" 000- » » 6 545 
SvizzERA CENTRALE. 
Huygelberg "La » 2° CO » >» I490 
Rigi-Kaltbad » DT Da». 100 
Stoos sul Brunnen » D'URRI: DD Ts 
Zoug Guggithal . . . . » DI » » 60 
Zugerberg-Felsenegg . . » n etr » » 1I20 
i CANTONE DI ZURIGO. 
urea iDolder 7; .,. » » PET 5 at 1:90 | 
Zurigo-Rueschlikon . . . » DI » » 40 
OBERLAND BERNESE. 
AlGéibodenti <a> vio fp II » >» 1033 
Beatenberg Lia SEO e pe II 
Goldiwil . : li » » bo 
Griesalp . . È 9 A » pai $ LONDTIS 
Grimmialp . ..... 9° Maat » » 130 
Grindelwald . . . . » » 13 » >» 1200 
Gilandic rale Dt 7 dd LJZO 
Kandersteg ivi Ag I EI | » >» 740 
Lauterbrunnen . dik PE E 0): 
Ben e a LO a » » » » 185 
Nate » "La » » 429 
Saanen . . = = . » » I » » 35 
Saanenmbser . <. . » ° Sap | pra. 70 
Wesgten--: al tane » > II » » 0973 
Zweisimmen . . . . . < e gi Te | » >» 240 
GIURA. 
: Me | Dale fr » <<», 140 
« ga 1 Liiarzzo 
: dra >» Die 2 » >» 238 
MAr è; DI N SO DU 45 
= e Cia » Age >» » 70 
« ace » >» » I » » 95 


CANTONE DI VAUD. 


WATT RIDI gHI IN; 4 detti N. 605 
GORtegl d'Or. , Sur, ves —7 » >» 484 
Chesières-Villars i » O 7. » >» 2I2 
Corbeytier » pi » 60 
Glion » » 5 » DU 570 
Gryon . . ”» v2 di SU I50 
La Comballaz » » E » >» 48 
Les Avants . . » Fu PERI Î70 
Le Sèpey » D) I » » 40 
Key. cai » » 6 » » 750 
Mont Pélerin . » VARI » » 420 
St. Cergue . » Wi..L » » I95 
Villars sull’ Ollon » >» 4 » >» (648 
CANTONE DI NEUCHATEL. 
Ses eBrenetst 0 è, 400 » PRCI ». >» 25 
CANTON VALLESE. 
Champéy » KE -  .» 330 
Lens » ».. È » >» 40 
Montana . » dI e; 
Morgins » » 2 $ sd: 220 
Sierre . » DOSET » » I00 
Vermala » >»: SI » >» vio) 


Complessivamente, dunque, 74 Stazioni, 
con 281 alberghi aperti, con 27.520 letti! 

Le stazioni savoiarde, senz’essere altret- 
tanto numerose, pure hanno molta impotr- 
tanza. Ne cito una sola, Chamonix, che 
nell’inverno ’14-15 aveva otto alberghi con 
12I9g letti. 

E non soltanto crescono di numero queste 
stazioni, ma aumentano sempre i loro im- 
pianti sportivi. Ricordo Andermatt di quin- 
dici anni or sono privo di ogni cosa, e An- 
dermatt di tre anni or sono, con chilometri 
di piste, con almeno un’ottantina di residen- 
ti italiani (tnilanesi e romani, specialmente) 
e... con undici franchi di pensione nel mi- 
ghiore albergo, tenuto dalla cantina al solaio 
a 18 gradi sopra, quando fuori erano altret- 
tanti sotto zero. Ma ancora doveva essere 
una cuccagna per l’albergatore, perchè per 
tre mesi non una camera fu vuota. 

L’accrescimento di dotazione sportiva del- 
le stazioni invernali svizzere si rileva facil- 


, mente dallo specchio che segue : 
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Stations pour sports 





bictan 


Ski 


Liau 


Luge 
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Cant. des Grisons. 
979 | Andeer . 
1815 | Arosa . 
1364 | Bergin . 
1820 Campiér 
1724 | Celerina 
506 | Coire: . . 

















































































1281 | Saanenmòbser . . 


1275 | Wengen . . 


980 | Zweisimmen . . 


Ct. de NeuchAtel 
876 Les Brenets . . 
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del C. A. I., e del Touring, metterà sott’oc- 
chio, ai più direttamente interessati, con dati 
pratici sicuri, i luoghi meglio preconizzati 
per stazioni invernali, possa ‘(da questo punto 
di partenza incominciare la rinascita’ alber- 
ghiera della nostra montagna, ora così deserta. 


L. V. BERTARELLI. 
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CE. BELLEZZE SEGR ae 
PNE LI: AMERIGASDIE(S SNO 


I nostri lettori conoscono già, nelle sue linee generali, la interessante monografia di Pierre Chabdert 
sul turismo americano, scritta per incarico del Governo francese, dopo un soggiorno di quattro 
mesi negli Stati Uniti e nel Canadà (vedi Le Vie d’Italia, anzo I, fasc. 2 e 3). Uno dei capitoli 
più importanti di tale relazione è senza dubbio quello dedicato alle « Régions touristiques et leur 
organisation », in cui lo Chabert pone, con mano maestra, 10 quadro suggestivo delle bellezze 
pittoresche del paesaggio americano, mentre esamina, con finissimo spirito di osservatore esperto, 
l’organizzazione così caratteristicamente americana che è stata fatta, e che si va sempre più per- 
fezionando, per lo sfruttamento turistico di tali. bellezze. E utile e opportuno che‘i nostri lettori 
conoscano anche questo capitolo della relazione Chabert, e ciò, a parer nostro, per due ragioni 
perchè se ne può concludere che, in quanto a bel- ha 

lezze pittoresche e naturali, l’Italia è sempre la 
Regina del Mondo, e perchè si può imparare 
che potremmo anche noi, con vistosi risultati 
finanziari, porre in valore i tesori della nostra 
terra, solo che sapessimo organizzare il turismo 
attraverso 11 nostro Paese, 





ì econpo le saghe scandinave, 
f un norvegio, chiamato Laeî, 
‘partito nel 1002 dall’Islanda 
per la Groenlandia, spinto 
dai venti in direzione di mez- 
zodì, prese terra ad una spiag- 
gia ch’egli chiamò Vinland, a cagione del- 
le viti selvatiche ivi trovate. Altri avven- 
turieti scandinavi vi approdarono più tardi 
e vi fondarono colonie che disparvero subito. 
‘Col nome di Antiquitates septentrionales 
rerum ante columbiarum in America, un dot- 
to scandinavo, Carlo Cristiano Rafn, espo- 
se le indagini sue intorno allo scoprimento 
dell'America per opera dei Normanni. bo 
4 i ° | UN SUGGESTIVO DISEGNO PUBBLICATO DALLA RIVISTA AME- 
Secondo lui, il danimarco Gardai scoprì RICANA ‘‘LIFE,, NELL’ORA DEL NOSTRO PIÙ GRANDE DOLORE. 





ITALIA COLOMBO SULA. 
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NIAGARA : CASCATA A FERRO DI CAVALLO DA GOAT ISLAND. 


l’Islanda nell’863 e, 11 anni dopo, la colo- 
nizzò il morvegio Ingolf con famiglie illu- 
stri che vi fondarono una repubblica fiorente. 

Di là spinsero la navigazione e nell’817 
Gruun Biorn vide le coste montane della 
Groenlandia, ove nel 986 fu stabilita una 
colonia. 

Adamo di Brema, cronista del secolo XI, 
e le tradizioni conservate nei codici nor- 
manni, principalmente in Islanda, atteste- 
rebbero questi fatti. Ivi è detto che a Vin- 
land, il giorno più breve era di nove ore, il 
che lo collocherebbe alla latitudine di 41°, 
24’, 10’’, che è precisamente la situazione dei 
tre promontori che chiudono la baia di 
Mount-Hope. 

Ma mentre tutto ciò dovrebbe essere sag- 
giamente incluso nel ciclo fantasioso delle 
saghe, John Bigelow nella sua magistrale 
opera: United States of America, volgariz- 
zata in Italia da Cesare Cantù nel 1863, af- 
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ferma che «fa mestieri appagarsi è. 
assegnare il primo arrivo di europe; 


a cinque anni dopo la scoperta delle 
Indie occidentali per opera di Cristo. 
foro Colombo ». 

Nel 1497, il veneziano Giovanni 
Caboto salpò da Bristol con una na- 
ve, di cui Enrico VII gli aveva affi- 
dato il comando. Il 24 giugno sco- 
perse una tetra che egli percorse in 
direzione di ovest per miglia e mi- 
glia, sbarcando in divetsi punti per 
alzarvi le bandiere di Inghilterra e 
di Venezia. L’anno appresso, suo fi- 
glio Sebastiano salpò anch’esso da 
Bristol, con due navi, per cercare a 
nord-ovest un passaggio vetso la 
Cina. | 

Opponendogli i ghiacci una barrie- 
ta insormontabile, navigò dalla par- 
te del sud ed avanzò fino alla baia di 
Chesepeake. 

Amerigo Vespucci, secondo il dotto 
F..A. De Varnhagen, nella sua noti- 
zia dedicata ad Alessandro Humboldt, 
avrebbe riconosciuto il Mississipì, e 
raggiunta la Florida, si sarebbe por- 
tato sino all’estrernità meridionale di 
questa penisola verso la fine d’aprile 
del 1498. Da questo punto, egli deve 
aver navigato nel canale di Bahama 
e continuato a costeggiare ancora 
tutta la costa degli Stati Uniti per più di 
30 giorni, fino a quando, dopo una naviga- 
zione di 13 mesi, nel mese di giugno giunse 
non lungi da un porto che il grande navi- 
gatore fiorentino disse il migliore del mon- 
do. Questo porto non poteva essere che l’in- 
terno del golfo di S. Lorenzo. 

La critica più severa è d’accordo, infatti, 
nel riconoscere che Vespucci esplorò dal 
golfo del Messico sino alle più estreme spiag- 
ge settentrionali degli Stati Uniti. 

Conferma preziosa di ciò è data dalla let- 
tera scritta il 23 dicembre del 1506 a Burgos, 
da Gerolamo Vianello alla Signoria di Ve- 
nezia (pubblicata nel 1839 dall’Humboldt) : 

«EL venne qui do navili de la India de la 
portione del re mio signore li qual furono a 
discoprir patron Zuan Biscaino et Almerigo 
Fiorentino, li qual soîio passati per ponente 
he garbino lige 800 di la dela insula spa- 
gnola che e de le forze de Hercules lige 


nel Paese degli Stati Uniti, intorno 


VI 
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2000 et hanno discoperto terra ferma, 
che chusi judichano siche 200 de la, 
de la Spi trovorno terra Ce Der costa 


scorsono lige 600, ne la qual costa 
trovorno un fiume largo în bocca li- 
ge 4o € furono supra el fiume lige 150 
nel qual sono molte isolette habîtate 
da Indiani. Vivono generalmente de 
pessi mirabilissimi, erano nudi. Do- 
poi tornarono per la costa di detta 
terra lige 600, onde se scontrorno în 
una canoa di indiani che a Niro mo- 
do e come uno zopello de uno pezo 
de legno... Lo archepiscopo (doveva 
essere quello di Rosano, il celebre ve- 
scovo di Burgos, Fonseca) torna a 
spazar dicto do capetanei con 8 naviîli 
con. 400 homeni molto ben forniti 
d’armi, artigliarie ». 

Il fiume dalle 40 leghe di bocca 
non può essere che il Mississipì. 

Verso la fine del 1523 Francesco I 
di Francia commise al fiorentino 
Giovanni Verrazzano di esplorare la 
costa Nord-Americana. Dopo un for- 
tunoso tragitto di so giorni, Ver- 
razzano prese terra nelle vicinanze 
di Wilmington (Carolina del Nord), 
ma non vi trovò nessun Doro fa- 
vorevole. 

Ritornato verso il nord, avanzò fi- 
no alla Nuova Scozia, e Cus: per 
alcun tempo nei porti di New York 
e di New Port, che troviamo descritti nel 
racconto del suo viaggio. 

Per le scoperte di Giovanni e Sebastiano 
Caboto, l’Inghilterra conservò delle preten- 
sioni sull’America del Nord, le quali co- 
varono quasi un secolo senza essere abban- 
donate, finchè sotto il regno di Elisabetta si 
ebbero tentativi di un vasto colonizzamento. 
. Noi abbiamo inteso deliberatamente, di 
far precedere il capitolo che lo Chabert 
dedica, nella sua monografia sul turismo 
americano, alle «Régions. touristiques et 
leur organisation» da questa rapida corsa 
attraverso la storia dei primi esploratori del- 
l’America del Nord. E ciò per due ragioni. 
La prima, perchè il ‘relatore francese, nel 
trattarlo per l’insegnamento della Francia, 
. lo svolge puramente nel rispetto tecnico. 
E  ggDde egli ci parla delle migliori e ma- 

unche bellezze pittoresche del paesaggio 
cano, ,o non rievoca, neppur incidental- 
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GROTTE FORMATE DAL VENTO ALLA CASCATA DEL NIAGARA, 


mente, il nome degli audacissimi pionieri 

italiani che per i primi ammirarono e de- 

scrissero quelle superbe bellezze; la secon- 
da. perchè nel momento, fierissimo più d’o- 
gni altro mai, che la Patria attraversa, 

venga ricordato ai generosi figli di Wa- 
shington e di Lincoln che l’aiuto ch’essi 

stanno per portarci, è offerto non solo a 

coloro che insieme con gli altri alleati sono 
i sostenitori della più sacra tesi umana pog- 

giante sugl’ideali eterni della giustizia e in- 
dipendenza dei popoli; non solo ai conna- 
zionali di colui che per sublime altruismo 
giustamente venne chiamato cavaliere del- 
l’umanità, ma anche ai figli di coloro che 
con audacia leggendaria seppero ‘compiere 
le più grandi imprese della storia umana, 
i discendenti dei Colombo, dei Caboto, dei 
Verrazzano, dei Vespucci che, scoprendo ed 
esplorando per i primi il continente ameri- 
cano, raddoppiarono il mondo. 
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| E dopo ciò riassumiamo le impressioni e mense, disabitate, dove il fascino della na- 
i giudizi del relatore parigino. tura è più forte per la bellezza grandiosa e 

Le bellezze naturali — base principale del © strana del paesaggio, venneto dichiarate 
turismo — non offrono negli Stati Uniti quel- parchi nazionali e sottratti ad ogni coltiva- 
la continua varietà e quelle attrattive pit- zione. In tali regioni nulla deve essere toc- 
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toresche che. presentano in Europa, special- 
mente in Francia, dice lo Chabert, cui ci 
perinettiamo di rammentare che, per uni- 
versale riconoscimento, tale primato è ag- 
siudicato al- 
1 Italia. 

Il territorio 
«ella grande 
Confedera- 
zione è co- 
stituito, in- 
fatti, da una 
immensa pia- 
mura che so- 
lo ai margi- 
ni si trasfor- 
ma e si ab- 
bellisce. Le 
grandi regiò- 
ni turistiche 
sono pertanto 
separate fra 
loro, e dai es 
grandi centri abitati, da enormi distanze, 

superabili solo con viaggi interminabili in 
ferrovia. « Supposons par exemple — osserva 
giustamente il relatore — que les parisiens, 


pour aller à la montagne, fussent obligés 


d’atteindre le Caucase, tel est à peu près 
l’espace que les americains de l’Est ont à 
franchir pour gagner les Rocheuses ». 

Si aggiunga che le strade sono pochissi- 
me e che il grande industrialismo tende a 
fare scomparire, col sottoporle a sfruttamen- 
to minerario ed idraulico, le località più pit- 
toresche ed attraenti, e si avrà la spiega- 
zione del perchè l’organizzazione turistica 
agli Stati Uniti sia di data relativamente 
recente. Ma gli americani si accorsero ben 
presto delle difficoltà che ostacolano il co- 
stituirsi di una grande industria turistica 
nel lorò paese e non mancarono di adotta- 
te provvedimenti atti a superarle. 

Il turismo nel nuovo continente offre due 
grandi attrattive che invano si cercherebbero 
in Europa: le immense solitudini nel loro 
stato primitivo ed i fenomeni naturali più 
strani. Gli americani intesero che tali bel- 
Tezze dovevano essere tutelate. Regioni im- 
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ANCHE IN AMERICA NON MANCANO GLI ESEMPI DI EROSIONI GIGANTESCHE 
NELLE ROCCE SEDIMENTARI. 


cato: la natura vi è abbandonata a se stessa. 
‘ Sarebbe oltremodo interessante di espotre 
con quali intelligenti provvedimenti le bel- 
lezze naturali americane siano state sottrat- 
| te ad un ma- 
linteso sfrut- 
tamento, e 
siano dive- 
nute, petciò, 
il centro di 
un'importan- 
tissima indu- 
stria turisti- 
ca.. La 0p- 
portunità di 
tutelare le 
bellezze na- 
turali delle 
Nazioni è 
stata apprez- - 
zata anche in 
Francia, do- 
ve il Tou- 
ring Club, prima della guerra, ha svolto 
un’ efficace propaganda per la creazione di 
parchi nazionali che, se non destinati a com- 
petere con la immensità e la grandiosità sel- 
vaggia di quelli americani, concorressero al- 
meno a conservare intatti gli elementi pitto- 
reschi, la flora e la fauna delle regioni più no- 
tevoli e più caratteristicamente nazionali (1). 
Il Touring Club Francese riuscì così, d’ac- 
cordo con l’amministrazione delle acque e 
delle foreste, a creare sulle Alpi il parco na- 
zionale della Berarde, ed a costituire una 
società per l’incremento dei parchi nazionali. 
Il movimento turistico provocato in Ame- 
rica dalla costituzione dei parchi nazionali 
è notevolissimo. Si considera’ che circa 
500.000 americani siano’ costantemente ‘in 
movimento da una regione turistica all’al- 
tra per nove mesi dell’anno. Una parte no- 
tevole di questa popolazione nomade si re- 
cava prima della guerra in Europa, dove 
si tratteneva dal maggio al settembre.. At- 
tualmente, rese difficili dallo stato di guer- 


—_____ 


(1) Quest’articolo era già in tipografia quando siamo 
venuti a conoscenza di un progetto per un Parco 'Na- 
zionale nell’Abruzzo. La cosa merita la più simpatica 
attenzione : ritorneremo sull’argomento (N. d. R.), 
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ra le comunicazioni fra i due continenti, i 
viaggiatori che prima si recavano in Euro- 

a, si dirigono durante l’estate verso le 
montagne del Colorado e del Canadà e ver- 
so i parchi nazionali della California. 

JI più frequentato dei parchi nazionali è 
vellowstone Park. Si calcolano a 100.000 i 
turisti che ogni 
‘anno Vi passano 
alcune settima - 
ne di vacanza. 
Ma tale cifra TSTRO 
salirebbe di get it 
molto, ove si cat 
dovesse tener 
conto delle per- 
sone che com- 
prendono il par- 
co di Yellow- 
stone nel loro 
viaggio turisti- 
co e vi fanno 
una breve Visi- 
ta. Secondo gli 
americani, que- 
sto parco rap- 
presenta il non 
plus ultra della 
bellezza sulla 
terra. Ma i visi- 
tatori europei e- 
spressero, .al 
viaggiatore fran- 
cese in missione 
turistica, un giudizio non altrettanto entu- 
siastico intorno al famosissimo Yellowstone 
Park : « Poussière et sapins, voilà ce que l’on 
trouve dans cette Suisse americaine, où des 
mauvaises routes et des carrioles rudimentai- 
res s’entendent pour vous casser les reins ». 
«Les hbtels véritables caravanserails ». « La 
cuisine, toujours la méme, pas mauvaîse, ja- 
mais meilleute ». 

E con tutto ciò, un americano che si ri- 
spetti considera il parco Yellowstone come 
la parte più pittoresca del mondo, a petto 
della quale la piccola Svizzera non è che 
uno sbiadito e trascurabile ricordo. Ma s0g- 
giunge subito con elegante malizia lo Cha- 
bert: « Il yavaiteneffetun pittoresque qu'on 
n’y rencontre plus: tous les ans, dans le 
Yellowstone, des bandits masqués, le reval- 
ver au poing, arrétaient les caravanes des voi- 
 tures et vidaient les poches des voyageurs, 
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ATTRAVERSO IL CANYON DI KATMAI, DAI PIÙ BASSI PENDII 
DEL MONTE OMONIMO. 
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après quoi il disparaissaient dans le desert 
où on ne les retrouvait jamats ». 

Oltre al parco Yellowstone, è motevole 
il Glacier National Park situato ai confini 
dello stato di Montana'e del Canadà. Il Gla- 
cier Park, che offre magnifiche escursioni ed 
è ricco di località meravigliose, viene visi- 
tato ogni anno 
da 70.000 viag- 
ciatori. 

Come abbia- 
mo più sopra 
accennato, nel 
territorio ame- 
ricano Si pre- 
sentano feno - 
meni naturali 
che per la loro 
bellezza e rari- 
tà sono tali da 
attirare un nu- 
mero grandis- 
simo di visita- 
tori. | 

Le cascate del 
Niagara, 1 ca- 
nyons e le fore- 
ste dell’ Orizo- 
na con gli al- 
beri giganti 
quali la Sequora 
Washingtonia — 
attraverso i cui 
tronchi formi- 
dabili furono praticati dei tunnels per il 
transito di vetture — i geisers fantastici con 
i loro prodigiosi getti di acqua bollente, ca- 
polavori incomparabili della natura, furono 
tuttavia sottoposti ad un razionale ‘sîrutta- 
mento turistico. | 

In America tutto è eccessivo come il cli- 
ma, e se il piacere del viaggiare si dovesse 
misurare alla stregua delle meraviglie su- 
scitate da tutto ciò che è eccezionale, è cer- 
to che le attrattive degli Stati Uniti e del 
Canadà sarebbero senza rivali. ; 

Ma noi domandiamo ai viaggi ben altre 
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impressioni. Domandiamo qualche cosa che 


l'America non possiede. 

Le cascate del Niagara, celebri nel mon- 
do intiero, furono a grande stento tolte, e 
solo in parte, allo sfruttamento industriale. 
Vi si accede comodamente per mezzo di li- 
nee ferroviarie e tramviarie e sono annual- 
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CARTA DEL PROGETTATO PARCO NAZIONALE DI MAC KINLEY : ALASKA. 
: ‘ 


mente visitate da oltre un milione di tu- 
risti. La massima parte dei quali consacra 
a questa visita solo qualche ora. Ma quanti 
sacrifici non seppero fare le società ferrovia- 


rie per attirare questa folla! Tra le altre la 


New York Rail Road non ha esitato a spen- 
dere, per un lungo periodo di tempo, la 
somma di 1.250.000 lire all’anno, pur di 
attrarre l’attenzione del pubblico sulle ca- 
scate del Niagara, le Adirondachs, le Cass- 
kill Fountains, le Mille Isole, Montréal, 
Québec, Toronto.. 

Il grande canyon dell’Orizona è fra i nu- 
merosi canyons il più conosciuto. Bisogna 
convenire che noi non abbiamo nulla di si- 
mile. Immaginate una profonda e lunga fes- 
sura aperta nelle montagne del Colorado, 
dalle pareti azzurre, verdi o rosse, a secon- 
da del corso del sole. Per dare un’idea della 
profondità di questa valle unica e meravi- 
gliosa, basti il dire che per raggiungere a 
cavallo la parte più bassa di essa occorrono 
molte ore, e che, dal belvedere che domina 
l’insieme delle gole, si distinguono appena, 
nel fondo, le famose rapide del Colorado. 


Per raggiungere il grande canyon è Tip 


sario servirsi della ferrovia. 






As Sa ba 


‘Sì può conoscere, pertanto, con esattezza 
il numero dei visitatori. Nel 1914 ben 30.000 
persone soggiornarono talora varie settima- 
ne negli alberghi e nelle ville vicine; e 
175.000 hanno consacrato una giornata alla 
visita del grande canyon. 

Si può esser sicuri che queste cifre nel 
1915 furono raddoppiate. Era, infatti, in quel- 
l’anno quasi impossibile di ottenere dalla 
Santa Fè Rail Road Company, che sola ser- 
ve il grande canyon, i posti per i vagoni 
letto; e talora era necessario di attendere 
Settimane intere per avere i biglietti ordinari. 


* 
* * 


Nelle vicinanze della pianura centrale de- 
gli Stati Uniti non mancano regioni turisti- 
che prossime alle località industriali. 

Negli Stati del Nord e nel Canadì il fiu- 
me Hudson e le regioni dei laghi, offrono 
luoghi deliziosi. Inoltre il Canadà ha for- 
mato un parco nazionale che non ha nulla 
da invidiare a quelli degli Stati Uniti ed ha 
organizzato ottimamente. la pesca. sui fiu- 
mi e sui laghi, la caccia e l’alpinismo nelle 
erano Rocciose. 
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Notevolissimo è il numero dei viaggiato- 
ri che a bordo di lussuosi battelli pertcorro- 
no la incantevole discesa dell’ Hudson, da 
Albany a New York, e di quelli che corm- 
piono la traversata del finme Saint Laurent 
attraverso «Le Mille Isole » ed 1 vastissimi 
laghi Superiore, 
Ontario, Michi- 
gan, Huron, E- 
riè, Champlain, 
fino a Quebec. 
Per- attirare que- 
sta folla di visi- 
tatori, le Com- 
pagnie compiono 
notevoli sacrifi- 
ci: la Richelieu 
And Ontario Na- 
vigation Co., an- 
nuncia nei Suoi 
bilanci di avere 
speso L. 1.250.000 
di pubblicità per 
la sola città di 
Quebec. 

Moltissimi 
escursionisti, a- 
manti della pe- 
sca, soggiornano 
anche lungo le 
rive. occidentali 
dell’isola di Van- 
cower. Da qual- 
che anno, poi, si 
disegna un gran- 
de movimento 
verso la penisola 
della Alaska. Il viaggio richiede due o tre 
giorni da Seattle. In quelle regioni si am- 
mirano le montagne di ghiaccio, il sole a 
mezzanotte, e si vede da vicino la rude vita 
dei cercatori d’oro. 


“ 


“ 


Whymper, il celebre alpinista inglese, il 
vincitore del Cervino, ha scritto che le Mon- 
tagne Rocciose del Canadà rappresentano cin- 
quanta Svizzere. Nulla di più esagerato, 0s- 
serva lo Chabert. Certamente niente è più 
grandioso dello spettacolo che si presenta al 
‘viaggiatore che percorra le regioni da Van- 
cower a Calgery. Per due giorni il treno 
segue vallate profonde, costeggia cime co- 


ì 


or perte di neve e di ghiaccio, fiancheggiate 





UNA SCENA DEL PARCO NAZIONALE DI YELLOWSTONE. 


da baratri paurosi, nei quali spariscono ru- 
inorosamente spumeggianti cascate. 

Dovunque immense foreste ed una soli- 
tudine impressionante. 

Nelle nostre Alpi, a qualsiasi altezza Si 
giunga, si trova sempre qualche segno di 
vita. Nelle Roc- 
ciose, invece, la 
impressione  del- 
l’isolamento e 
dell’ abbandono 
più di ogni altra 
cosa colpisce il 
viaggiatore. Sfor- 
zi formidabili so- 
no stati compiu- 
ti per avvicina- 
re alle Montagne 
Rocciose la ma- 
rea dei turisti. 
Apertura di stra- 
de, costruzioni di 
capanne tra i 
monti, vari di bat- 
telli sui laghi più 
lontani. Ai con- 
duttori di alber- 
ghi sono stati of- 
ferti gratuitamen- 
te il trasporto di 
materiali, e, per 
molti anni, pari- 
menti gratuito il 
trasporto delle 
provviste. 

La stazione più 
irequentata del- 
la regione è Banfî, punto culminante della 
Canadian National Park, costituita dal Go- 
verno Canadese. I visitatori di Banff e dei 
suoi dintorni sono numerosissimi. 

Nella stagione 1914-15 furono quasi 70.000, 
e si valuta che tra il 1910 e il 1914, nella re- 
gione Canadian National Park, siano stati 
spesi dai turisti stranieri 8o milioni di lire. 
Aggiungendo a questa cifra le spese fatte 
dai turisti canadesi, il traffico dell’intera re- 
gione, ha superato nel suddetto periodo la 
somma di 130 milioni di lire. 

Il numero dei viaggiatori che si recano a 
soggiornare dal gennaio al marzo nelle re- 
gioni della Carolina e della Florida —-qua- 
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CARATTERISTICO PAESAGGIO NEL PROGETTATO PARCO NAZIONALE DI MAC KINLEY : 


lificate come le Riviere Americane — sale a 
200.000. 

Dal 1914 in poi i ricchi americani, non 
potendo recarsi con facilità in Europa, han- 
no sostituito alla Costa Azzurra ed a Pau, 
la Costa d’Argento, le stazioni che si sgra- 
nano sulle rive del golfo del Messico: Pi- 
nehurst, Aiden, S. Agustin, Armond, ecc. 

Un movimento notevole si è anche accen- 
tuato verso le Antille, i canali di Panama, 
le Bermude, l'America del Sud, ecc. 


«Ma non è il caso d’allàarmarci — intert- 
viene subito il rappresentante della Fran- 
cia turistica — per la concorrenza che la 


Florida può esercitare sulle nostre meravi- 
gliose riviere. Laggiù tutto è piatto e mo- 
notono. Invano vi si cercherebbe la mera- 
vigliosa cornice delle Alpi». 

Le ragioni di conforto che il signor Cha- 
bert trova per la Francia pittoresca valgono 
anche, e forse con onesto vantaggio, per 
quelle magnifiche della nostra impareggia- 


bile Italia. 


* % 

Certo più interessante è il Colorado. La 
catena delle Rocciose, con le sue cime che 
talora superano i 4000 metri, vi si svolge 
maestosa ed attrae sempre più la folla dei 
turisti. 

Strade eccellenti percorrono la regione, 
ferrovie di un’arditezza inverosimile rag- 
giungono altezze vertiginose e portano alle 
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ALASKA. 


cave d’oro. Particolarmente interessante è 
la ferrovia che conduce da Colorado-Springs 
a Salt-Lake City, attraverso le celebri Royal 
Gorges, e raggiunge, dopo un percorso mMe- 
raviglioso, lo spartiacque delle Rocciose al 
passo di Tennessee (110.240 piedi). 

Queste attrattive vanno richiamando sem- 
pre più, verso il lontano est della Confede- 
razione, un numero sempre maggiore di 
viaggiatori. 

Maggior folla si dirige verso il sud della 
California che, con lo Yellowstone Park e 
con la Florida, è fra le regioni più visitate 
degli Stati Uniti. 

Da S? Francisco a S. Diego tutte le sta- 
zioni che si affacciano alla riva del grande 
Pacifico sono frequentatissime da visitatori. 
A Del Monte, a Ponterey, Santa Barbara, 
Passadona, Los Angeles, Riverside, si vedono 
lunghe teorie di famiglie al completo. In- 
numerevoli viaggiatori si affrettano a quella 
curiosa isola Catalina, dai meravigliosi giat- 
dini sottomarini, che potete a vostro agio 
ammirare attraverso il fondo trasparente dei 
battelli che vi trasportano nella baia: è 
una visione unica di conchiglie, di mostri, 
di polipi, di felci, dai colori e dalle foglie 
più strane, che vi si presenta attraverso 
acque limpidissime e profonde. 

Più di 200.000 persone soggiornano duran- 
te la stagione estiva nella California, bellis- 
sima tra le belle regioni degli Stati Uniti. 
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| lowstone Park, sono organizzati dalle società 


n 





% 


LE VIE 


D’ITALIA î.. 


#4 "» y : + 
ù % ud . a 
£ . n. * i + 





UNA MAGNIFICA TEORIA DI ‘‘ GRATTACIELO ,, ERETTI DALLA NATURA NELLA CATENA DELL'ALASKA. 
= . Li . DI 
* * ferroviarie e dagli albergatori per la messa 
Tutto agli Stati Uniti — insiste il signor 18 valore di una data regione. 
Chabert — è eccessivo e contrastante quan- Degni di nota sono i Wylie Camps nel 


to il clima e la natura che vi offrono i loro. 
estremi. Ed eccessivo vi è anche il piacere 


del lavoro. Ma, dopo il loro lavoro intenso 
sino al parossismo dalla mania del progres- 
so, gli americani desiderano immergersi nella 
vita naturale primitiva: forse sentono la 
nostalgia dei grandi spazi, dove la esistenza 
stessi sono vissuti in passato. La libertà 
della prateria, i pericoli, le grandi caccie 
fantastiche degli indiani, ecco ciò che aina- 
no di godere in quella forma particolare di 
turismo che è il campeggio, vale a dire il 
semplice accampamento dei primi viaggia- 
tori. 

Le vaste estensioni selvagge e disabitate 
si prestano a meraviglia a questa forma di 
turismo. Ma gli americani la applicano do- 


‘vunque vogliono veramente godere della na- 
| tura, essere liberi dagli obblighi mondani, 


dalle stazioni alla moda, trovare un anti- 
doto completo alla vita intensiva di affari. 
Oggi il campeggio è un elemento notevole 
del turismo americano. 

Nelle regioni che attirano i turisti si tro- 
vano accampamenti perfettamente organiz- 
zati. Ricordiamo che nelle Rocciose, e spe- 
cialmente in Yoho Valley, vi sono accampa- 
menti della Canadian Pacific Railway, a Sea 


 Girt il Campo Ground, nel Glacier Na- 


tional Park vi è un curioso accampamento 
indiamo.... dovunque è facile affittare tende 
perfettamente arredate, capaci di ospitare 
intere famiglie. I prezzi variano: una gran- 
de tenda ottimamente ammobiliata, capace 
di sei persone, costava, tempo addietro, nel 
Glacier Park, 500 lire la settimana. 

. Talora gli accampamenti, come nel Yel- 


è avventurosa, e dove i loro padri ed essi 


Parco di Yellowstone. Sono raggruppamenti 
di tende per una o più persone, con bagni, 
luce elettrica, telefono. Ciascun campo pos- 
siede un padiglione per le riunioni, una 
sala pel cinematografo, sale da ballo, ecc. 
Ia Compagnia Wylie, alla quale devesi 


| questa organizzazione, ha immaginato un 


curioso sistema per visitare il Yellowstone 
Park; ha creato la Wylie Hay, conosciuta 
anche sotto il nome di Code Route. Siam® 
qui nel regno del famoso Buffalo Bill, e la 
Compagnia ha immaginato di far rivivere 
ai suoi clienti la vita avventurosa che ha 
reso popolare il celebre cavaliere. I turisti 
sono condotti a grande velocità, sopra carri 
trascinati da cavalli focosi, attraverso stra- 
de inverosimili, dormono sotto la tenda, 


‘mentre ardono i fuochi del bivacco e le sen- 


tinelle vegliano alla sicurezza dell’accampa- 
mento. Così si rivivono i racconti memora- 
bili delle lotte con i Pellirosse, così sugge- 
stivamente descritte nei romanzi di Feni- 
moore Cooper. Con queste figurazioni il cam- 
peggio prende un carattere storico che lo 
riallaccia a un passato nazionale. Occasione 
rara in un paese giovane, non ritrovandosi 
altrimenti che nella ricostituzione dei campi 
di battaglia delle più celebri guerre dell’In- 
dipendenza e di Secessione. 

Il più visitato di questi campi è quello di 
Getrysburg, dove l’esercito del generale Lee, 
nel 1863, proveniente dalla Virginia per oc- 
cupare le vallate della Pensilvania, dovette, 
dopo parecchi giorni di lotta, battere in ri- 
tirata attraverso il fiume Potomac, inseguito 
dalle forze vittoriose del generale Méade. 

SUA 

Di mano in mano che si procede nello stu- 

dio della interessante relazione Chabert, noi 
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IL PIÙ POTENTE GEYSER DEL 


abbiamo occasione di constatare come l’ame- 


ricano sia convinto che il suo paese supeti 


tutti gli altri, non solo in fatto di turismo, 
ma in qualsiasi campo dell’attività umana. 
Questo esclusivismo è assoluto per ciò che 


si riferisce alle stazioni marine ed a quelle 


termali e di montagna. D’altronde onestà 
vuole che si confessi come in Europa non 
\esistano stazioni marine, che possano riva- 
leggiare con la grande e popolosa Atlantic 
City, oppure con l’aristocratica New Port. 

Atlantic City è senza dubbio 11 ‘punto tu- 
ristico più visitato di tutto il mondo. Se- 
condo notizie attendibili, ben 10 milioni di 
visitatori frequenterebbero ogni anno quella 
magnifica spiaggia. 

Sarebbe difficile dire da dove vengano 
ro milioni di visitatori. Egli è certo, però, 
‘che Atlantic City ‘è la meta favorita degli 
abitatori delle grandi città dell’Est e della 
folla cosmopolita che per affari si reca a 


New York e che non trascura di fare una. 


visita alla rinomata stazione. balneare, ade- 


scata da una sapiente pubblicità. 
Si può affermare che Atlantic City possie- 








PARCO DI YELLOWSTONE» 


de le migliori organizzazioni alberghiere tu- 
ristiche e sportive del mondo intiero. 

Tutti coloro che, per qualsiasi motivo, 
hanno interesse all’incremento della città, 
versano una quota fissa, stanziata in prece- 
denza nel loro bilancio, ad un unico comi- 
tato, che si incarica della pubblicità. 

D’ altra parte le Compagnie americane 
hanno treni rapidissimi per New York e 
Filadelfia e sovvenzionano. generosamente il 
comitato réclame. 

Una cosa soprattutto è notevole nell’At- 
lantic City, e cioè l’ordine perfetto che vi 
regna anche nei momenti di maggiore af- 
fluenza. La città, infatti, che originariamente 
sorgeva al centro di un’immensa baia, si è 
estesa e continua ad estendersi, secondo un 
piano studiosamente stabilito. Vasti spazi 
di verdura che si intersecano alle costru- 
zioni dànno alla città un aspetto di serena 
compostezza e che difficilmente si cerche- 
rebbe nelle grandi e affollate stazioni marine 
d’Europa. Dopo Atlantic City, New Port: 
dopo una spiaggia frequentata da milioni di 
visitatori delle più svariate condizioni S0- 
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ciali, 1a spiaggia dei miliardari e dell’ele- 
sariza. Se non si hanno molti milioni, non 
<j ha diritto di respirare l’aria di New Port, 
a meno... di non essere invitati dalla gene- 
rosità di qualche amico! 

New Port ha un aspetto veramente uni- 
co. Il quartiere balneare è Separato netta- 
mente dal resto della città. Le vie sono 
asfaltate, le vetture sono munite tutte di 
pneumatici ; i cantastorie, i questuanti, i 
venditori ambulanti, i suonatori girovaghi 
sono tenuti lontani. Le botteghe devono 
avere un aspetto decoroso e le costruzioni 


-private non possorio essere eseguite se non 


dopo speciali approvazioni. 

Si noti inoltre, che i miliardari che hanno 
lanciato New Port haano avuto cura di. ac- 
caparrarsi tutti i terreni, e non ne CURO 
«que si l’acquéreur leur plaît et leur soumet 
un plan de l’immeuble à construire ». 

È perciò che a New Port si trovano co- 
struzioni meravigliose ed un insieme di si- 
gnorilità che altrove si cercherebbe invano. 

Nulla di simile da noi. In Italia, se un 
gruppo di persone coraggiose volesse lan- 


ciare una stazione climatica o: balneare, do-. 


vrebbe sottostare alla volontà e talvolta ei 
capricci di autorità locali dalla vista breve, 
le quali spesso, col loro intervento, compro- 
mettono anche le iniziative destinate al mi- 
gliore avvemire. 


= » 
“* «* 


Gli americani accordano sempre più la 


loro preferenza, viaggiando, a quelle regioni. 
dove si trovano impianti per trattamenti mi- 


nerali e cure inediche. Sotto il nome di 
Springs, si designano in America le stazioni 
organizzate a tale scopo. Il Governo ha con- 


| tribuito largamente alla creazione di tali 
‘stazioni. Fra essi ricorderemo, in primo luo- 


go, gli Hot Springs, dello Stato della Vix- 
ginia e quelli dell’Arkansas, molto stima- 
te dalle autorità mediche. Segnaliamo an- 
che il rapido successo del Mount Clemens 


Springs, presso il monte Clemens, nel Mi- I 


chigan, visitata annualmente da 30.000 clien- 
ti. Le acque del monte Clemens sono assai 
rinomate e dagli americani ritenute supe- 
riori alle più note fra quelle europee. 
Gli americani, seguendo il sistema inau- 
curato in Europa, dove le stazioni balnearie 
vennero battezzate coi nomi delle più note 


| spiagge europee per richiamare l’attenzione 


r a ide 0 . 
I _ 


“i I ite” dei : 
_ E 3 d 
Bi 





sulle loto acque, non e 
quelli delle antiche a 
Cla, ecc. 


Sitarono a servirsi di 
cque d’Italia, Fran- 


tao così nello Stato della Virginia 
prings, che s’intitola l’Aix les Bains 
di America e il Glen Springs che nella 
pubblicità si qualifica il Nauheim ameri- 
cano.... 

Anche Monte Carlo è stato copiato. A 
City Island, a 24 km. da New York, potre- 
ste, infatti, vedere uno stabilimento intito- 
lato Monte Carlo Casino, fregiato dello stem- 
ma. di S. A. il Principe di Monaco! E nel 
Colorado una linea ferroviaria che raggiunge 
la cresta delle Rocciose è battezzata Switzer- 
land Trail of America. 

Con tutto ciò, scarsissima importanza han- 
no in America le società turistiche. 

Il Touring Club Americano sembra che 
più non esista. Ad ogni modo non fa parla- 
re di sè. Esso si è, al contrario, rapidamen- 
te sviluppato, ma si è sempre limitato a 
seguire, senza proprie iniziative, il movi- 
mento turistico. La ragione sta in ciò, che 
esistono numerose associazioni locali che si 
interessano della tenuta delle strade e del- 
l’organizzazione del turismo. In certi casi, 
poi, le Camere di commercio, come a Den- 
wer, nel Colorado, si occupano della messa 
in valore delle regioni turistiche. 

Ma il principale organo della propaganda 
turistica in America è costituito dalle Com- 
pagnie ferroviarie; ‘esse hanno saputo fare 
i più grandi sacrifici per la messa in valore 
delle regioni turistiche comprese nelle loro 
reti, e, maggiormente meritevoli pet tali ope- 
re di propaganda, sono riuscite a vincere la 
reciproca gelosia dei diversi Stati. 

Devesi alle Compagnie americane ed al- 
l’accordo perfetto esistente ira ferrovie, pro- 
prietari, albergatori, medici e commercianti, 
se il turismo nel nuovo continente ha potuto 
prendere l’enorme sviluppo di cui lo Chabert 
ha tentato ed è riuscito a dare una chiara 


idea. 


Tutto ciò che gli americani hanno saputo 
fare in questo campo, dovrebbe servire di 


‘esempio e di monito a tutte le altre nazioni. 


« Nous ne saurions trop nous inspirer de 
cet exemple» conclude l’acuto indagatore 
francese, nel chiudere l’impottante articolo. 

E noi soggiungiamo: «Così fosse anche 


per no01». 
! B. GUTIERREZ. 
s 8° pe 
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L'ARTE DI CAPITALIZZARE L'IMMAGINAZIONE 





è ER non correre il 
rischio di essere 
lapidato, dovrei 
cominciare questo 
articolo con le di- 
mostrazioni prati- 
che. Perchè se io 
proclamo senz’ al- 
tro : « Non sempre 
i nostri alberga- 
tori raggiungono 
alte cime, perchè spesso mancano di fanta- 
sia », trovo subito un largo coro pronto a 
gridare : « E come c'entra la fantasia con la 
professione dell’albergatore ? », oppure : « Co- 
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me è possibile pensare che una professione 


non possa raggiungere alte vette per man- 
canza di fantasia, in un paese in cui questo 
dono degli Dei è moneta spicciola, è ricchez- 
za anche dei più miseri? ». 

Al primo lamento del coro si può rispon- 
dere che la fantasia non è data ai popoli 
privilegiati soltanto per aiutarli a lasciare 
ai posteri versi e novelle. V'è chi può met- 
tere in dubbio che un bottegaio il quale 
sappia servirsi della fantasia per adornare 


le sue vetrine meglio di quelle del bottegaio 
dirimpetto, ha una freccia di più al suo ar- 
co? E se ammettiamo questa semplice verità 
per il piccolo bottegaio che ha una piccola 
clientela e che combatte la sua battaglia 
quotidiana della concorrenza nel breve spa- 
zio della sua via o del suo quartiere, perchè 
non dovremmo accettarla per l’albergatore, 
per questo industriale dell’ospitalità che de- 
ve essere pronto ad aprire la sua casa a una 
folla varia, di tutte le nazioni, di tutti i 
colori, dal commesso’ viaggiatore alla. testa 
coronata ? 
Quanto alla seconda protesta del coro, la 
risposta è anche più facile. Lungi da me il 
pensare che sia pure l’ultimo dei miei fratelli di 
Patria possa mancare di fantasia. Ma, anche 
in materia di alberghi, anzi sopra tutto in 
materia di alberghi, la fantasia è moneta 
che bisogna saper spendere. Non occorrono 
i voli che tanto urgono ai poeti e ai roman- 
zieri; occorre una fantasia pratica specia- 
le, una fantasia... per alberghi. Se acciuffate 
una fantasia che abbia ali da Gaurisankar e 
la chiudete in uno di quei palazzi che fino 
ad ieri tutti si ostinavano a chiamare in 








cento modi, tranne: alberghi, ebbene quella 
fantasia da eccelse cime proctrerà più distur- 
bo che utile. Ma se in quegli stessi palazzi 
porterete una fantasia più modesta, pronta 
a comprendere il suo ufficio e il luogo che 
la ospita, capace di adattarsi all’abito a 
coda del direttore d’albergo o all’uniforme 
del groom, avrete con voi la più preziosa 
delle bacchette magiche. 


Fantasia pratica, abbiamo detto. Ed è ve- 
nuto il momento degli esetnpi. Ho conosciu- 
to um principe — un principe più che au- 
tentico — il quale, possedendo una villa so- 
pra una collina divina nella più divina terra 
d’Italia, e possedendo anche una bella fanta- 
sia, si svegliò una mattina col desiderio di 
diventare albergatore. Ma un albergatore 
così eccezionale da non offuscare il suo nome 
illustre con la nuova professione. 

La villa magnifica, con un parco immenso, 
egli trasformò in albergo. Ma semplicemente 
facendo porre una. scritta sulla facciata. I 
mobili di gran prezzo, meravigliosi mobili 
aviti, rimasero al loro posto; i quadri, di 
grandi autori, non furono tolti dalle pareti; 
e il nuovo albergo continuò ad essere una 
vecchia villa principesca. Ma quel principe 
aveva fantasia, abbiamo detto, e non si fer- 
mò a questa innovazione. La villa era in col- 
lina, ed egli non volle che gli ospiti vi giun- 
gessero in àutomobile 0 in vettura o con 
qualsiasi degli altri mezzi in uso da per 
tutto. Fece costruire una romantica diligen- 
za del buon tempo antico, la decorò con una 
coppia di postiglioni in livree rosse e la fece 
trascinare su per la collina da due pariglie 
grevi di pittoresche bardature e di sonagli. 

Un bel sogno, quello del principe, intrec- 
ciato da una fantasia di poeta. Ma la fan- 


tasia di un albergatore e quella di un poeta. 


non debbono essere l’istessa cosa. E il bel 
sogno finì presto. Gli ospiti, che non sempre 
erano dei principi, si sentivano un poco a 
disagio in quella casa da principi; ad ogni 
passo, ad ogni gesto, si rischiava di sciupare 
un mobile, ch’era un cimelio, o un quadro, 
che era un capolavoro ; la diligenza era bella 
e comoda, ma andava troppo adagio per chi 
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aveva fretta. E così fu che gli ospiti presero 
altre vie. Più modeste, ma più piacevoli 


Quando la fantasia spicca voli troppo au- 
daci, quando si sperpera in concezioni non 
pratiche, neppure i milioni possono salvare 
dall’insuccesso. L'ha dimostrato un simpa- 
tico personaggio ameticano che, quindici 0 
venti anni or sono, sollevò molto rumore 
nel suo paese con un’idea genialissima. La 
concezione era di alta fantasia, i milioni non 
mancavano per aiutare la trovata, eppure, 
perchè mancava la base pratica, l’iniziativa 
ebbe così breve durata che il nome di John 
Arbuckle non fece in tempo neppure a giun- 
gere in Italia, per diffondersi almeno nella 
cerchia degli albergatori. I quali albergatori 
possono solo fino ad un certo punto consi- 
derare John Arbuckle loro collega, pure 
avendo egli creato per il primo «l'albergo 
d’alto mare», anzi la « Compagnia degli al- 
berghi di alto mare». 

Arbuckle non era un albergatore di pro- 


fessione. Di professione era milionario, e si 


era arricchito col commercio dello zucchero 
e del caffè a Brooktin, e non avrebbe forse 
mai pensato agli alberghi d’alto mare se, 
dopo una lunga malattia, i medici non gli 
avessero ordinato un viaggio di mare. Il 
milionario tornò entusiasta del suo viaggio, 
durante il quale si era più volte commosso 
al pensiero di tanti industriali, commercian- 
ti, professionisti, che pure essendo ricchi 
sfondati, non possono, per i loro affari, du- 
rante l’estate, lasciare le asfissianti grandi 
città e concedersi la divina gioia di una cro- 
ciera. Da buon americano, Arbuckle volle 
che i suoi conterranei potessero conciliare 
l’utile col dilettevole, e restare in città per 
gli affari anche nei più torridi giorni esti- 
vi... ma fuggire, alla notte, sul libero mare. 
E così fondò la « Compagnia degli alberghi 
d’alto mare », e preparò i suoi .« alberghi », 
ossia delle navi che, all’ora del pranzo, si 


| staccavano da terra, si spingevano al largo, 
‘compivano dei veri viaggi in alto mare du- 


rante la notte, e al mattino — alle 6,30 — 
approdavano al punto di partenza. ‘ 
Gli «alberghi» di Arbuckle furono quat- 
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tro: il Giacobbe, A. Stamler, il Gitana, 
l’Hermit e un altro che non aveva un nome 
Ina un numero. Il primo, lo Stamler, era un 
comodo piroscafo da carico che aveva com- 
Diuto diecine di viaggi fra Le Havre e New 
York, e si poteva considerare la nave am- 
miraglia del- 
la flotta, Il 
Gitana e lo 
Hermît erano 
invece due 
vachis, cui 
era stata as- 
segnata la 
funzione di 
dormitori, e 
ciascuno po- 
teva ospitare 
una quaran- 
tina di dor- 
mienti. Un 
dormitorio 
era riservato 
agli uomini; 


sa 
: altro, alle - « «. NELLE CAMERE DELLE COPPIE IN VIAGGIO DI NOZZE, DEI MAZZI DI FIORI .... 


famiglie e al- 

le signore sole. Il quarto naviglio della 
flotta era un grosso rimorchiatore, desti- 
nato soltanto ad aiutare i suoi fratelli se 
fossero capitate delle difficoltà di naviga- 
zione. 

A. bordo degli «alberghi d’alto mare », 
tutte le comodità, tutti gli svaghi, tutte le 
gioie della vita marinara, e nessuno degli 
inciampi, delle torture, delle noie della vita 
cosidetta di società. Fra le tante distrazioni, 
una particolarmente era cara agli ‘ospiti ame- 
ricani, ferventi dello sport fino alle ossa : 
ogni sera, appena lasciata la terra, le quat- 
tro navi incominciavano una gara di velo- 
cità, ed era una piccola gloria pei viaggiatori 
il trovarsi sulla nave vittoriosa. 

Che cosa mancava all’iniziativa di John 
Arbuckle? Nulla, in apparenza. Eppure, la 
sua impresa non ebbe fortuna. Perchè? Per- 
chè anche le ottime idee per riuscire hanno 
bisogno di un pubblico maturo per riceverle, 


pronto a farle sue; hanno bisogno di un ter. 


reno che non aspetti che la buona semina. 
Arbuckle si era occupato di raccogliere una 
bella piccola flotta per viaggi deliziosi ; nta 
non si era mai domandato se, in quanti, 
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i suoi conterranei sarebbero accorsi alla 
PRA d 
chiamata di Sirena. Î 


* 
so 


Due esempi negativi bastano. Abbiamo i 
sto quel che accade quando 1a fantasia i ; 
ma non è i 
natura Prati. 
ca. M eglio 
SIOva, a di. 
mostrare qua. 
le buona Com. 
Pagna sia per 
1’ albergatore 
un po’ di fap. 
tasia — un 
assurdoa pri- 
ma Vista 
11 vedere quel 
che sa e fa 
compiereque- 
sta buona 
compagna. 

Cinque o 
sel anni or 
sono, fu aper- 
to uno dei più grandi alberghi del mondo, e il 
suo direttore subito comprese che un eccellente 
Servizio non è sufficiente a. stabilite nella 
mente del cliente la. necessità di tornare 
Sempre all’istesso albergo, piuttosto che sce- 
glierne un altro che pure ha un eccellente 
Servizio. Occorre qualche cosa di non co- 
mune; la fantasta deve entrare in gioco. Ed 
efco perchè se capitate in quel grande al- 
bergo, avete una grata sorpresa. Chiedete 
che il pranzo vi sia servito in camera? E 
vedete giungere un vassoio che, accanto alle 
portate, reca un tralcio di rose. Può datsi 
benissimo che il cliente non ami i fiori, ina 
potete giurare che egli non dimenticherà 
mai il nome dell’albergo in cui i pranzi s1 
Servono accompagnati da un dono di rose. 
E vi ritornerà, quasi per un impulso di gra 
titudine, | 

In un gruppo di grandi alberghi che ap 
partengono ad una sola società, la direzione, 
Ogni mattina, fa recare nella camera di cia- 
scun cliente una copia del più importante 
giornale della città. E il cliente risparmia 
la fatica di chiamate, di telefonare, di Be; 
pitare perchè qualcuno vada a comperargli 


Ma 
È 








_———_———_——__—_—_—.——_—_—_—___=e..-r-rr—P—t%= 
- — — > i 


un giornale. Una cortesia di questo cenere 
costa pochi centesimi alla direzione, mentre 
i risultati sono notevoli. Chi ha il coraggio 
di tradire un albergatore che gli fa trovare 
le ultime notizie fresche, non appena apre 
gli occhi, e spinge la sua cortesia fino a non 
farsi pagarè, non solo l’utile servizio, ma 
neppure il tenue costo del giornale? È più 
facile che un cliente ricordi questa cortesia 
che qualche pecca del servizio... 

In un altro albergo, quando un ospite si 
ferma per una settimana o più a lungo an- 
cora, trova nella sua camera un mazzo di 
fiori o una scatola di dolci. Sciocchezze, di- 
rete, per dei viaggiatori che sono magari dei 
mibkonari. Invece, il viaggiatore, dinanzi a 
quei doni, ha l'impressione di essere trattato 
non più come un estraneo ma come un ospi- 
te simpatico, quasi come di famiglia. E, 
quando torna nell’istessa città, si sente at- 
tratto da una specie di nostalgia verso l’al- 
bergo dove è trattato non come un passante, 
ma quasi coimne un amico. 

Un altro direttore - d'albergo fa mandare 
nelle camere delle coppie di sposi in viag- 
gio di nozze, dei mazzi di fiori. Quando vi 
è dubbio sul genere del viaggio, 1 fiori ven- 
gono mandati lo stesso. Ora, una coppia di 
sposi è assai sensibile a tutto ciò che sem- 


bra contribuire alla sua letizia, e i ricordi. 


della luna di miele sono tra quelli che non si 
cancellano mai. E tra quei ricordi resteran- 
no indubbiamente le accoglienze insolite di 


i 
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un certo albergo il cui mome si ripeterà 
spesso in casa, e di cui sentiranno ancora 
parlare i figli ed i nipoti. E chi è capace di 
trovare una pubblicità più duratura e pro- 
ficua ? 

L’immaginazione deve lavorare anche in- 
torno ai particolari, in apparenza, più trascu- 
rabili. Vi è, per esempio, una questione non 
ancora risolta tra gli albergatori : — bisogna 
mettere in ogni camera una coperta di ri- 
serva pet il caso che il viaggiatore abbia 
freddo durante la notte, ‘o aspettare che il 
cliente stesso la chieda? È preferibile che il 
cliente chiami per una seconda coperta — 
mi ha spiegato un direttore d’albergo — per- 
chè così il cliente si convince che gli si porta 
una coperta pulita, appena uscita dal guar- 
daroba. SS 

D’altra parte, accade che il viaggiatore 
vada a letto presto e non si accorga d’aver 
freddo. Ma dopo la mezzanotte ecco che la 
temperatura si abbassa. Il cliente sente al- 
lora il bisogno di una seconda coperta, ma 
piuttosto che disturbarsi a chiamare e scen- 
dere per aprire, preferisce restare nel letto 
freddo. Soffre solo pet la sua pigrizia, è vero, 
ma non incolpa sè stesso : se la prende, in 
cuor suo, con. l’albergatore. Così stando le 


cose, un direttore ha trovato una soluzione 


ingegnosa : fa porre in fondo a ciascun letto, 
immancabilmente, una coperta di riserva : 
ma tutto intorno a questa, per dimostrare 
che è pulita, lavata di fresco, fa incollare il 
cartellino nuovo fiammante 
di una lavanderia ! 

L’istesso direttore ha avu- 
to un’altra trovata che fa 
pensare al famigerato uovo 
di Colombo,. talmente era 
facile e pure nessuno vi ave- 
va pensato. Ha riservato un 
piano intero del suo albergo 
alle signore sole. Una signo- 
ra che arriva e vuole evitare 
completamente il mondo ma- 
schile e misto, è accompa- 
gnata direttamente al piano 
speciale, che ha una scala a 
parte. Se poi la cliente, alla 
sera, vuole andare a teatro 
e non ama uscire sola, si ri- 
volge alla direttrice del pia- 
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no che pensa a scegliere una compagna fra 
le altre ospiti, che pure abbia l’istesso de- 
siderio. La direttrice non è una donna co- 
mune, È una persona che percepisce un forte 
stipendio per il suo raro tatto e per la sua 
acutezza nel giudicare la gente a prima vi- 
sta, acquistati in molti anni di esperienza 
nella migliore società. Conosce per istinto 
quali ospiti potranno andare d'accordo, con 
la certezza che non vi saranno noie. 

Di un altro albetgatore vale la pena di 
Faccontare un delizioso tratto psicologico. In 
ciascuna camera egli pone un cartoncino con 
la preghiera ai clienti di scrivervi le even- 
tuali critiche al servizio. Sembra, questo, 
un particolare di ordinaria amministrazione 
— direbbe un burocratico —; ma ecco quel 
che accade. Un cliente vuole dare sfogo a una 
lagnanza vera o immaginaria. Prende il car- 
toncino e scrive. Avendo scritto, egli si sente 
come liberato da un peso e la sua irritazione 
è scomparsa. Si è sfogato! Spesso, allora, 
egli cancella quel che ha scritto, tanto più 
che forse la sua lagnanza, ora che è scritta, 
gli pare un po’ villana nella forma, e scrive 
invece qualche frase che, anche se denuncia 
una manchevolezza, io fa con un po’ di gar- 
bo, indorando la pillola. Se invece questo 
giochetto psicologico non avviene, se invece i 
cartoncini registrano lagnanze nude e crude, 
11 beneficio vi è sempre per l’albergatore : 
egli fa sparire i difetti che gli sono stati 
segnalati, se veri difetti erano, e il buon 
nome dell’albergo se ne giova. 

Fra le trovate gentili e,.. redditizie, me- 
rita un posto di onore quella di un proprie- 
tario che aveva, tra la clientela del suo ri- 
storante, un numeroso gruppo di dattilografe 
di una vicina banca, che si-recavano da lui 
per una modesta colazione. Mai alle giovani 
impiegate sarebbe venuto in mente che la 
loro fedeltà al ristoratore potesse attrarre 
l’attenzione del proprietario. Invece questi 
un giorno, con un gentile discorsetto, le 
pregò di accettare un modesto banchetto che 
egli intendeva offrir loro come un segno di 
riconoscenza. La spesa del banchetto fu rela- 
tivamente piccola per il proprietario, ina le 
dattilografe parlarono con tutti di quel risto- 
rante e del famoso pranzo gratnito e ne par 
leranno finchè avranno vita! 


Se invece quel proprietario avesse 
quel banchetto gratuito ai suoi mig 
ventori, abituati ai pranzi costosi 
fatto un buco nell’acqua. Gli avve 
tuati a spendere con larghezza non si Sarah 
bero molto commossi per aver risparmia, 
una diecina di lire. Quel proprietario fu quin 
di più che accorto, e il pranzo dato a delle 
modeste lavoratrici fu miglior affare che si 
avesse offerto un festino a dei milionati 

Un altro interessante psicologo ignorato è 
pure un proprietatio di ristorante, Egli ha 
notato che il suo « locale» ha una cliente], 
oscillante: in certi dati giorni della setti 
matlia vi è piena; e negli altri, nulla che 
somigli alla piena. La situazione muta an. 
che da stagione a stagione. Ma l’acuto ‘pro. 
prietario sa che se, nei giorni di scarsa af. 
fluenza, la gente che passa vede molte ta. 
vole vuote, è indotta a pensare che si tratti 
di un ristorante che ha pochi avventoti, for- 
se perchè serve pasti malvagi, e non entra. 
Ed è corso al rimedio. Nei giorni di poco la- 
voro, fa sparire un certo numero di tavole, 
quelle che non hanno probabilità di essere 
occupate. Lascia le tavole che bastano al 
lavoro di .certi giorni e di certe stagioni. E 
così il suo ristorante non appare mai con 
un posto vuoto, ed è quindi impossibile ac- 
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, corgersi che la clientela è scarsa. 


CI 
* 


Dell’arte di capitalizzare l’ immaginazione 
abbiamo dato alcuni esempi — nel regno del- 
l'industria degli alberghi. Ma bisognerebbe 
ammucchiar non pochi volumi se si volesse 
tentare un quadro di quel che si può fare 
in tutti gli altri campi dell’attività sociale. 

Abbiamo dato degli esempî tipici perché 
indichino la via, e non perchè siano pedisse 
quamenté imitati. I 

Nell’arte di applicare la fantasia al pro 
prio lavoro — come, del resto, in tutte le 
altre arti — il successo è per i creatori, n0" 
per gli imitatori. 

Dovremmo quindi trionfarvi, e senza tar 
tica, noi italiani che siamo, e siamo sempre 
stati, um popolo di creatori. 
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Si ricorderà che, da qualche anno, per impulso e cura del 
Touring Club Italiano, sono sorti, nelle varie provincie 
d’Italia, appositi Comitati Regionali per la difesa del Pae- 
saggio e deì Monumenti: tutelare tutto ciò che costituisce la 
fisionomia, la singolarità per cui un paese, una città, una na- 
zione si distingue dall’altra nei monumenti della sua storia, 
nelle linee del suolo, nei suoi aspetti, nei «suoi ricordi, in 
tutto quanto ne determina o ne ha determinato le peculiarità 
etniche : ecco il programma ideale di tali Comitati. 

Alta idealità destinata a penetrare ed a improntare di sè 
la coscienza ‘italiana e che unisce — come giustamente os- 
serva l’on. Luigi Rava — tutte le menti, perchè è mossa dal- 
l’amore per la. bellezza e dal sentimento di riverenza per la 
patria. I Comitati si sono posti all'opera, e ciascuno ha cer- 
cato di fare del suo meglio, per assolvere il compito bello e doveroso; ma peccheremmo 
di sincerità se affermassimo che tutti hanno fatto e hanno fatto bene. 

Siamo, invece, lieti di poter dare pubblico tributo di plauso al Comitato Veronese, pre- 
sieduto dal benemerito avv. G. B. Stegagno e composto dei signori: Luigi Modena, Con- 
sole del T.C.I., vicepresidente; March. Luigi di Canossa, Angelo Dall’Oca Bianca, mar- 
chese ing. Arrigo Fumanelli, prof. cav. C. Massarani, ing. cav. G. Monga, prof. cav. Carlo 
Spazzi e prof. cav. F. N. Vignola, il quale ha compiuto opera davvero benemerita, racco-. 
gliendo, facendo conoscere, illustrando, difendendo le bellezze caratteristiche di cui è ricca 
la provincia di Verona. 

E poichè le benemerenze del Comitato rifulgono tutte nella bella relazione da esso 
compilata, la pubblichiamo in questa nostra Rivista, esempio a tutti gli altri Comitati. 














La relazione 
modello d’un 
benemerito Co- 
mitato del T. 








L Consiglio Direttivo del Comitato Vero- 
nese nella seduta del 4 dicembre 1914 
procedeva alla nomina delle cariche e 
proponeva uno Statuto da sottoporre al- 
l'approvazione dell'Assemblea. 

L'Assemblea, convocata il 25 gennaio 10915, 

approvava lo Statuto, determinava che in 
ogni paese il Comitato dovesse avere un so- 
cio corrispondente e, seduta stante, appro- 
vava pure un elenco di Soci corrispondenti 
proposti dal Consiglio Direttivo. 

Nella seduta stessa veniva dibattuta an- 

che la importante questione relativa alla 


demolizione delle vecchie case di Piazza Er- 
be, della quale viene riferito a parte. 
Successivamente il Consiglio Direttivo in 
parecchie sedute ‘si occupava di varie inte- 
ressanti questioni, le più importanti delle 
quali vengono accennate partitamente. 


INVENTARI ED AibSoci corrispondenti 
ELENCO DEI MO- nominati dall’ Assem- 
NUMENTI E PAE- ‘blea il Consieli 
SAGGI: NEI: COMUNI. ore o an 
DELLA PROVINCIA. I e te 
. Comitato un inventa- 


rio dei monumenti aventi carattere storico ed 
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artistico: sculture, quadri, affreschi, stam- 
pe, libri di rilevante valore d’arte, paesaggi, 
alberti, ecc., degni di menzione. 

La scelta dei corrispondenti, fatta tra per- 
sone appassionate del luogo nativo e spe- 
cialmente com- 
petenti per stu- 
di e pubblica- 
zioni, la divisio- 
ne dei paesi del- 
la provincia in 
regioni contrad- 
distinte da ca- 
ratter: naturali 
o storici, il gran 
numero dei mo- 
numenti, ogget- 
ti d’arte e pae- 
saggi dei quali 
è ricca la nostra 
provincia, dava- 
no il migliore 
affidamento per 
l’esito dell’ ini- 
ziativa. 

Infatti nume- 
rosi furono gli 
inventari invia- 
tici, alcuni dei 
quali compilati, 
anche nella for- 
ma, con molto 
amore - € senso 
d’arte. Ci piace 
segnalare tra 1 
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pt 
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Non è il caso di tifare la storia del + 
sato problema che suscitò un inte esSAme 
to più che nazionale, né di oa Î 
gioni a favore 0 contro della « demolizione 

Ricordiamo solo che la questione era « 
ta nel 1909 


es, 


la- 


occasione dj 
progetto qi; 
Struzione ne] 
luogo delle vee. 
chie case q; 
politeama. 

Il dibattito er, 
SOTto vivissimo 
specialmente per 
l'opposizione 
fortissima del. 
l’illustre nostro 
concittadino An- 
gelo Dall’ Oca 
Bianca 

È noto che Ja 
Commissione 
nominata dal Mi- 
nistero nelle per- 
sone del pittore 
Ettore Tito, del- 
l’architetto Man- 
fredi e del prof. 
Cantalamessa 
aveva concluso 
per la conserva- 
zione delle con- 
trastate casupole 
ritenute elemen- 


Ul 





migliori quelli A. DALL’OCA BIANCA : PIAZZA ERBE (GALLERIA ARTE MODERNA DI VENEZIA). tO storico ed e- 


dei Comuni di 

Lavagno del cav. Camillo Grassi Monta- 
nari, di Illasi del noto studioso sig. Attalo 
Albasini, di Sommacampagna del reverendo 
don Carletti, di S. Michele Extra del dot- 
tor G. Barbarani, di Montecchia del maestro 


Burati, ecc. 
Nel tempo stesso furono inviati ai Soci 


corrispondenti gli elenchi riassuntivi degli. 


elementi del paesaggio preparati dal Comi- 
tato Nazionale ed anche questi furono in- 
viati in numero considerevole. 


IA QUESTIONE La così detta questione 
DI PIAZZA ERBE. di Piazza Erbe si ri- 
ferisce, come ognun sa, tanto ormai ne ven- 
ne discusso, alla progettata demolizione del- 
le case del Ghetto prospicienti la Piazza. 





stetico integran- 
te la fisionomia dell’ originale Piazza. 

La questione era rimasta latente pet qual 
che tempo, ina si era risvegliata poi nel 
IQII quando il Ministero dichiarò Monumen- 
to Nazionale la Piazza ed era riarsa assai 


‘vivacemente nel 1913, quando la locale Cas- 


sa di Risparmio bandì un concorso interna- 
zionale per la costruzione, nel luogo delle 
vecchie case, di un palazzo per la sua sede. 

La questione era appunto nel suo periodo 
più acuto, quando il nostro Comitato si c0- 
stituiva ; alla Presidenza parve doveroso che 
il Comitato per la difesa del paesaggio © 
dei monumenti dovesse occuparsene. 

E il Consiglio direttivo se ne occupò, a 
fatti, in varie sedute. In seno ad esso si 114° 
nifestarono due indirizzi opposti, l'uno Pp° 
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IL TEATRO ROMANO DI VERONA. 


la conservazione, l’altro per l’abbattimento, 
indirizzi che suscitarono discussioni viva- 
ci, in una delle quali il pittore Dall’ Oca 
abbandonò la seduta, inviando anche le pro- 
prie dimissioni. 

E, malgrado le nostre vivissime insistenze, 
egli ‘non volle più riprendere il Suo posto, 
con vivo dolore del Consiglio. 

I due indirizzi ebbero anche nell’Assem- 
blea vivace ripercussione, risultando appro- 
vato alla fine, a maggioranza dei presenti, 
l'ordine del giorno favorevole alla conserva- 
zione. 

Crediamo utile riportare, a titolo se non 


altro di informazione, gli ordini del giorno 
delle due correnti : 


L’ordine del giorno proposto e sostenuto 
dalla Presidenza, preceduto da una diffusa 


relazione, favorevole alla conservazione Suo- 
nava così: 


«Il Comitato per la difesa del paesaggio 
‘e dei monumenti 


considerando 


che il conservare alla Piazza delle Erbe Ja 
caratteristica fisionomia di mercato popola- 
re composta dal tempo e dal caso in forma 
armoniosa è opera doverosa di difesa del 
paesaggio italiano in uno dei suoi aspetti più 
complessi ed espressivi; che tale fisionomia 
verrebbe in buona parte distrutta se si eri 
gesse un edificio inspirato pure ‘ai più ele- 
vati criteri d’arte come si propone la civi- 
ca Cassa di Risparmio ; che il problema igie- 
nico si può degnamente risolvere col rispet- 
to alle idealità artistiche; 


fa voti 


che le Autorità tutorie vogliano difendere 


l'integrità artistica della pittoresca e storica 
Piazza ». | 


ICI DALIA dd 


L'altro, proposto € sostenuto Spe 
cialmente dall'avv. Massarani e dal 
l'ing. Monga, era del seguente & 
nore : 


«Il Comitato Veronese per la di- 
fesa del paesaggio e dei monumenti 
invitato dal solerte suo Presidente 
adjoccuparsi della sempre grave ed 
interessante questione di Piazza 
Erbe : 

Nel mentre ne lo ringrazia perchè 
riconosce tutta l’importanza della 
questione medesima, non ritiene pe- 
rò concretamente minacciata la Piaz- 
za cittadina dal programa di con- 
corso della Cassa di Risparmio di 
Verona, perchè esplicitamente ispi- 
rato al più nobile proposito di defe- 
rente rispetto alle esigenze dell’ arte, della 
estetica e della storia e garantito dalla tas- 
sativa riserva dell’ esame e della approva- 
zione finale da parte del più alto consessc 
consultivo del Regno presso la Direzione Ge- 
nerale delle Belle Arti; e d’altra parte ricor- 
dando che lo stesso on. Rava, Presidente de! 
Comitato Nazionale, ammoniva nel suo di- 
scorso. programma «doversi con lealtà di- 
chiarare che bisogna guardarsi pure dalle 
esagerazioni degli entusiasmi e trovare 11 
punto di equilibrio fra le idealità astratte e 
le esigenze della vita moderna composta di: 
ideali e di reale», non sente di dover chiu- 
dere occhi ed orecchi pet non vedere ed udire 
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le urgenti esigenze della igiene e della sicu- 
tezza, nè crede di averne elementi pet pro- 
nunciarsi sulla possibilità concreta di limi- 
tare l’abbattimento del Ghetto a questa 0 
quella parte interna ; 

Epperò confidando coll’illustre Luca Bel- 
trami nella genialità e capacità dell’arte ar- 
chitettonica contemporanea a risolvere il 
grave problema e riservando di scendere nel- 
l’agone, ove occorra, quando l’esito del con- 
corso della Cassa di Risparmio sia reso noto 
e prima che si pronunci il Consiglio Supe- 
riore di Belle Arti; 

delibera 
di soprassedere per ora ad ogni pronunzia e 
passa all’ordine del giorno ». 


La questione, dato anche il mancato esito 
definitivo del concorso della Cassa di Ri- 
Sparmio, rimase per il momento sospesa, ed 
il Comitato non ebbe 
campo di occuparsene ul- 
teriormente. 

Come è noto, il con- 
corso bandito dal- 
la Cassa di Ri- 
sparmio non por- 
tò alla scelta di 
un progetto inte- 
ramente soddisfa- 
cente e la Com- 
missione nomina- 
ta per il giudi- 
zio, composta dei 
sigg. prof. Giu- 
seppe Biadego, ar- 
chitt. Colamarini, | 
pittore Pieretto Bianco, prof. Bordiga e il 
presidente della Cassa di Risparmio stessa; 
ritenne opportuno suggerire un concorso di 


secondo grado tra i cinque progetti giudi-’ 


cati migliori. LI 

Il dibattito intanto tra sostenitori e de- 
molitori delle famose case del Ghetto si 
assopì e il nostro Comitato non ebbe più 
occasione di tornarvi sopra. 


L’ABSIDE DI S. ANA- Nell’ aprile decorso 
STASIA E LE SUE s; incominciavano i 
ADIACENZE. lavori. per là siste- 
mazione del Liceo-Ginnasio Scipione Maffei, 
«da lungo tempo progettati. 

A tale scopo vennero abbattute alcune vec- 
chie casupole che, allo sbocco della Via 
Ponte Pietra, verso S. Anastasia, formava- 
no la così detta Bra dei Molinari (nome 
.certamente storico, ma del quale si è per- 
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L’ABSIDE DI S. 


ITALIANO 


duto ogni Suo significato) che finiva alla 
sponda dell’Adige con il Vo’ Bra Molinari. 

Abbattute le vecchie case, si presentò al. 
la vista di chi scendeva da Via Ponte Pietra 
un superbo spettacolo, nello spazio dove 

eta il campo dei giuochi del 
Liceo, tutto aperto dalla ti- 
va del fiume .tra il verde 
‘degli ippocastani, si innal. 
zava in tutta la sua maestà 
la massa scura della Chie. 
sa di Santa Anastasia, ma- 
gnifica costruzione di stile 
gotico italiano. E da essa 
si slanciava in alto, ardito 
e leggero, il campanile, for- 
se il più elegante campani- 
le di Verona. 

Di più, dallo 
spazio così. aper- 
to, si contempla- 
va in tutta la'sua 
interezza uno dei 
più suggestivi pa- 
norami cdi . Vero- 
na attica ;. il col- 
le di S. Pietro col 
RS Teatro Romano e 
— see la chiesetta di S. 
V*° Libera e Tocchio 
seguiva il ‘digra- 
dare delle colline 
fino ai cipressi del 
Giardino Giusti. 

Il sito si presentava così mirabile nei par- 
ticolari e nell’insieme, così tipicamente ve- 
ronesi, che sorse subito spontaneo, vivissi- 
mo il desiderio nella cittadinanza che esso 
fosse conservato al godimento pubblico. 
Il desiderio comune trovò la sua espres- 
sione in un articolo dell’avv. Stegagno sul 
giornale L’Adige e subito si manifestò il 
più vivo consenso nella cittadinanza. 

Siccome i lavori erano già iniziati e non 
conveniva perder tempo, il nostro Comitato 
propose al Comune e alla Provincia, i due 
Enti interessati ai. lavori, che gentilmente 
accondiscesero, di fare un sopraluogo per 
vedere sul sito quale soluzione si potesse da- 
re al problema. | 

Il sopraluogo si fece il 30 aprile e da es- 
So apparve ancor meglio l’importanza e al- 
che, non bisogna nascondetlo, la gravità 
della questione. 
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VILLAFRANCA VERONESE : IL CASTELLO E PIAZZA UMBERTO 1. 


Iì giorno dopo il Consiglio Direttivo del 
nostro Comitato, riunitosi, approvava ad 
unanimità il seguente ordine del giorno : 


«Il Consiglio Direttivo del Comitato per 
la difesa del paesaggio, preoccupato dalla 
necessità di conservare al pubblico godimen- 
to uno dei più suggestivi è caratteristici 
paesaggi veronesi quale si è presentato dal 
recente abbattimento delle case in Via Pon- 
te Pietra e Vo’ Bra Molinari, ora minaccia- 
to dalle costruzioni progettate. per la siste- 
mazione del R. Ginnasio-Liceo, fa voti Vi- 
vissimi perchè fra la Provincia ed il Co- 
mune si addivenga senza ritardo ad una 11- 
tesa, mercè la quale sia assicurata la visua- 
le della bellissima abside ‘di S. Anastasia 
dalla Via Ponte Pietra ed attuato colla Mag: 
“giore ampiezza possibile un passaggio da 
quel punto fino a Via Sottoriva lungo il mu- 
raglione, dal quale si gode il meraviglioso 


IPRPEZUA di Verona antica e delle sue col- 
ine », 


L’ordine del giorno fu inviato, dovendo 
riunirsi in quel periodo di tempo il Consi- 
slio Provinciale, a tutti i Consiglieri Pro- 
vinciali. 

Nel Consiglio Comunale, poi, con una let- 
a aperta diretta al Sindaco dai Consi- 
Sù on. Carlo de Stefani, prof. Giovanni 
Quintarelli e avv. G. B. Stegagno, e con 
opportune interpellanze degli stessi, il pro- 
blema fu ampiamente dibattuto, mentre 
siorno per giorno la stampa locale si faceva 


lA 





interprete del vivissimo desiderio della cit- 
tadinanza. 

Contemporaneamente furono spediti - tele- 
grammi al Ministero della P. I. e alla Dire- 
zione Generale delle B. A. per sollecitare il 
loro appoggio e intervento nell’importantis- 
sima questione; furono. Îatte vive pratiche 
presso la locale Sopraintendenza e fu inte- 
ressata la Direzione del nostro Comitato Na- 
zionale. | 

Comune e Provincia studiarono con vero 
amore la grave questione che presentava, 
per le esigenze fortissime dell’insegnamento 
nei riguardi del T.iceo-Ginnasio e del Con- 
vitto, difficoltà non lievi. 

Siccome, nel frattempo, i lavori già pro- 
cedevano alacremente, il Comune provvide a 
farli sospendere con deliberazione d’urgenza 
della Giunta 19 maggio ratificata dal Con- 
siglio il 25 successivo, e si assunse la rela- 
tiva spesa per l’indennità in L. 1400. 

Dopo laboriose trattative, si addivenne, tra 
Comune e Provincia, ad una convenzione 
approvata dal Consiglio Comunale nella se- 
duta pubblica del 18 giugno 1914, su rela- 
zione — ampia ed esauriente — dell’assessore 
De Longhi, il quale pose in giusto rilievo 
il movimento spontaneo ed intenso pen la 
conservazione. del caratteristico paesaggio, 
suscitato in città in seguito alla demolizio- 
ne delle vecchie casette in via Ponte Pietra 

















BATTAGLIA DI CUSTOZA : L’ EROICO QUADRATO DEL 49° FANTERIA. 


e Vo’ Bra Molinari, ed espose il piano del- 
l'accordo intervenuto fra Comune e Provin- 
cia, affinchè Verona serbasse il vanto di tina 
nuova bellezza e la questione scolastica 
avesse, nel contempo, soddisfacente solu- 
zione. 

La convenzione e la relazione che la pre- 
cede, nonchè la discussione seguita in Con- 
siglio Comunale e in Consiglio Provinciale, 
dimostrano quanto interessamento ed amo- 
re abbiano posto nello studio e nella risolu- 
zione dell’importante problema i rappresen- 
tanti del Comune e della Deputazione Pro- 
vinciale, e come l’importanza del problema 
stesso sia stata sentita dai membri dei due 
CONSESSI, | 

Il che, nel mentre torna a grande lode 
delle egregie persone che per il loro ufficio 
se ne occuparono, e di legittima soddisfa- 
zione per il nostro Comitato che potè con- 
statare come una questione d’arte abbia su- 
scitato in cittadini ed autorità il più vivo 
ed appassionato interesse, indizio certo di 
ina sensibile e progredita coscienza estetica. 

Certo la soluzione adottata da Comune e 
Provincia non è la definitiva, non è quella 
vivamente desiderata dal nostro Comitato, 
cioè la trasformazione in area pubblica del- 
le sadiacenze dell’abside di S. Anastasia e 
11 conseguente collegamento della via Ponte 
Pietra e via Sottoriva, creandosi in tal m'o- 
do una nuova pittoresca, originalissima piaz- 


za 1n riva al- 
l'Adige, ne] 
centro di Ve. 
rona antica. 
Tenuto con- 
to, però, del- 
le gravi dif- 
ficoltà deter- 
minate dalle 
esigenze del 
Liceo e del 
Convitto, è 
doveroso ri- 
conoscere 
che molto si 
è fatto per 
avviare de- 
cisamente la 
questione 
verso quella 
definizione 
radicale che 
risponde ad una vivissima aspirazione della 
cittadinanza tutta. 


IL CASTELLO DI Il Castello di Villa- 
VILLAFRANCA E franca, la superba e ca- 
I SUOI RESTAURI, ratteristica costruzione 


scaligera, da tempo minacciava rovina. 


Il Comune era ed è nell’impossibilità di 
provvedere alla spesa ingente di restauro: 
nè gli altri Enti e lo Stato possono assume- 
re sopra di sè il grave onere. 

Tra coloro. che vedevano con rammarico 
il lento ma inesorabile dissolversi dell’ in- 
signe monumento, era' sorta l’idea di devol- 
vere per i restauri del Castello la somma 
raccolta per sottoscrizione pubblica al fine 
di erigere un monumento al compianto Re 
Umberto I sul luogo stesso dello storico 
Quadrato. 

Già fino dal IgrI ‘il Sindaco di Villafran- 
ca, cav. Fantoni, scriveva alla Deputazione 
Provinciale di Verona caldeggiando l’idea. 
Ma non lievi difficoltà erano sorte ad impe- 
dire l’attuazione del nobile proposito. 

La Deputazione Provinciale aveva indet- 
to un convegno tra gli Enti iniziatori della 
sottoscrizione, ma la maggioranza aveva ri- 
tenuto che non si potesse distrarre le som- 
me raccolte per lo scopo preciso di erigere 
un monumento sul luogo del Quadrato, e 
devolverle ad un fine ottimo sì ma diverso. 

Il .nostro. Comitato riprese l’iniziativa e 
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PANORAMA DAL BELVEDERE DI S. ZENO IN MONTE. 


presero parte il Sindaco di Villafranca, cav. 
Fantoni, ed i sigg. proff. Stanghellini e Do- 
menico Montini, noti ed appassionati culto- 
ri delle memorie villafranchesi, e tre mem- 
bri del Comitato, cioè il Presidente, il mar- 
chese Luigi di Canossa e il compianto ing. 
Monga. 

Nel convegno si approvò la proposta .di 
pubblicare una memoria sull’ importante 
problema e dalla Direzione del periodico lo- 
cale Pro Verona fu gentilmente offerto di 
stamparla in un numero speciale del gior- 
nale stesso. i 

La pubblicazione doveva e dovrà essere 
inviata a tutti gli Enti pubblici che si era- 
no fatti promotori della sottoscrizione per 
il ricordo a Re Umberto I, alle autorità e 
a tutti coloro che potevano influire a deter- 
minare il cambiamento di destinazione del- 
le somme raccolte. 

La memoria avrebbe anche servito pet ri- 
chiamare sul problema l’attenzione dell’o- 
pinione pubblica, affinchè essa pure concor- 
tesse a rafforzare il buon proposito. 

Fu anche stabilito di eseguire un sopra- 
luogo tecnico sul Castello, per indicare ap- 


prossimativamente la spesa occorrente per i 
restauri. 


i 
| 
si fece promotore di un convegno, al quale 





Il sopraluogo fu fatto, ma non fu possibi- 
le redigere alcun progetto stante le condi- 
zioni del monumento che impediva persino 
di accedervi. 

Intanto fu approntato tutto il materiale 
occorrente per la pubblicazione, la quale 
avrebbe già avuto luogo, se gli avvenimen- 
ti della guerra non fossero venuti a consi- 
gliare una dilazione, in attesa di un periodo 
di maggiore calma e tranquillità. 

Ora però fu deliberato di dar sollecito cor- 
so alla pubblicazione che in. breve sarà 
pronta. 


IL BELVEDERE DI lu S. Zeno in Monte, 
S.ZENO IN MONTE. allo sbocco della Sca- 
la Santa, presso le antiche mura cittadine, 
esiste un largo tratto di terreno ora incol- 
to, dal quale si gode una vista meravigliosa 
della città. 

Tanto ormai le proprietà private impedi- 
scono ovunque con alte costruzioni di spa- 
ziare l’occhio su Verona dai colli, entro la 
cerchia delle mura antiche, che quel piccolo 
tratto di terreno è dei pochi che ancora re- 
stano liberi. 

Venuto a conoscenza che il proprietario 
stava per trasformare quel terreno incolto 
in ortaglia e cingerlo con una difesa, to- 

















24 TOURING CLUB ITALIANO 


gliendolo così al pubbli- 
co godimento, il nostro 
Comitato si affrettò nel 
gennaio di quest'anno a 
interessare il Comune, 
perchè ne facesse acqui- 
Sto, tanto più che il pro- 
prietario, dietro le insi- 
stenze nostre e in vista 
anche del pubblico van- 
taggio al quale il terreno 
doveva servire, era di- 
sposto a cederlo ad un 
prezzo convenientissimo. 
Il Comune parve disposto 
sulle prime ad accettare la 
nostra proposta e la Giun- 
ta ebbe a trattare espres-. 
samente lell’argomento. 

Sopravvenne, però, nell’aprile la questio- 
ne assai più importante di Santa Anasta- 
sia, cosicchè parve opportuno di non insi- 
stere per il momento, salvo a ritornarvi in 
seguito. 

Quel luogo dal quale si gode così splen- 
dida vista non può essere abbandonato, ma 
deve essere trasformato in pittoresco belve- 
dere e conservato al decoro e al godimento 
cittadino. 

Se il nostro Comitato potesse disporre di 
qualche somma, sarebbe questo il caso di 
compiere una nobile opera. acquistando quel- 
l’immobile. 

Purtroppo, però, ora mon possiamo che 

sprimere un semplice desiderio. 
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RIVIERA DEL LAGO DI GARDA. 
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LA ROCCA .DI GARDA. 


LA ROCCA DI GAR- Da tempo immemo- 
DA E IL DIRITTO rabile gli abitanti di 


GIO DIL Garda e dei paesi vi- 


cini e moltissimi forestieri che visitano il 
nostro mirabile lago, solevano recarsi sulla 
antica Rocca per visitare i ruderi del Ca- 
stello, a cui si lega tanta leggenda, ed am- 
mirare dall’alto lo splendido panorama del 
lago. 

Senonchè, divenuta proprietaria della Roc- 
ca la contessa Giuliari Gianfilippi, pensò di 
coltivare il piano, prima abbandonato ed in- 
tolto, attraverso al quale si. accedeva alla 
Rocca, e richiese quindi per la. visita allo 
storico sito un suo preventivo permesso, da 
concedersi soltanto in determinato periodo 

di tem po. 
Il Comune di Garda, 
geloso custode della seco- 
lare tradizione di libero 
accesso, e insieme con es- 
So i vicini Comuni di Bar- 
dolino, Cavaion, Affi, Co- 
stermano ed altri, si op- 
posero in forma amiche- 
vole al divieto della pro- 
prietaria, ritenuto inop- 
portuno ed anche illegale, 
domandando l’ appoggio 
del nostro Comitato. 

Il quale si rivolse dap- 
prima in via privata alla 
contessa Giuliari, ma avu- 
to da questa un reciso per 
quanto cortese rifiuto, 
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ebbe 2 prendere nella seduta del 14 maggio 
una deliberazione informata al vivissimo de- 
siderio di salvaguardare la libertà di accesso 
alla Rocca, illimitatamente e tradizionalmen- 
te per il passato sempre goduta. 

La deliberazione fu riassunta nell’ordine 
del giorno seguente che venne inviato tanto 
al Comune di Garda quanto alla proprieta- 
ria della Rocca : 


«Il C. D. del Comitato per la difesa del 
paesaggio e dei monumenti, riconosciuta la 
crande importanza storica ed estetica della 
Rocca di Garda da tempo immemorabile me- 
ta costante di italiani e di stranieri, fa voti 
che vi sia conservata la libertà d’accesso fi- 
nora goduta ». 


Le pratiche amichevoli riuscirono però 
vane e il Comune di Garda, insieme con 


quello di Bardolino, ricorse alle vie legali, 


volendo in ogni modo conservare un diritto 
che formava parte, si può dire, del loro 
stesso patrimonio. 

Non è a disperare, però, che nuove pra- 
tiche amichevoli — ed in ciò il nostro Co- 
mitato spiegherà tutta l’opera propria — 
valgano a far raggiungere il desiderato ac- 
cordo. 


LA TORRE DI SAN In S. Vito di Ne- 
VITO DI NEGRAR. erar, nello stabile di 
proprietà del sig. G.-Quintavalli, esiste una 
vecchia torre romanica, le cui condizioni 
estetiche sono assai tristi. 

Fino dal 1gro la sopraintendenza ai mo- 
numenti si occupò dell’edificio, redigendo 
anche una perizia dei lavori necessari ad 
assicurarne la stabilità. 

Ma nè il proprietario nè il Comune di 
Negrar vollero allora contribuire alla spesa 
preventivata in L. 300. 

Le condizioni dell’antica torre si aggrava- 
rono però col volger del tempo. 

Il nostro Comitato, sollecitato dal socio 
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avv. Dall’Ora, si interessò presso il Comuni 
di Negrar, il sig. Quintavalle e la R. Sopra 
intendenza, perchè s fosse provveduto al re- 
stauro, 

Ed ora, per opera del Comune, della locale 
Sopraintendenza e del Ministero della P. I., 
quell’interessante costruzione romanica po- 
trà essere degnamente conservata. È dove- 
roso ricordare che nei riguardi della R. So- 
praintendenza si occupò della questione 1) 
nostro segretario Marchese di Canossa. 


GLI AVVISI DI PUB- Nell’imminenza del- 
BLICITA’ E LA DIFEF- le elezioni generali, 
SA DEI MONUMENTI. ;] Direttore, Genera- 
le delle Belle Atti comm. Corrado Ricci ri- 
chiamava con circolare 13 maggio 1913 gli 
Enti pubblici ad un’azione intesa a far rl- 
spettare i monumenti dall'invasione degli 
avvisi di pubblicità. 

Prendendo occasione da tale circolare € 


«rilevando che ‘alcune delle costruzioni stori- 


che insigni della città sono deturpate dalla 
«lebbra », come la chiamò Gabriele D’An- 
nunzio, della réclame, il nostro C. D. ap- 
provò un ordine del giorno, nel quale, plau- 
dendo all’opera del comm. Ricci, faceva voti 
che l’autorità, non solo nel periodo delle 
elezioni, ma in ogni tempo, proibisse qual- 
siasi sorta di avvisi di pubblicità su monu- 
menti e palagi storici cittadini. 

L'ordine del giotno venne comunicato al 
Comune e alla Provincia e la questione fu 
sollevata in Consiglio comunale con sério af- 
filamento del Comune di provvedimenti ef- 
ficaci. i 


È veramente deplorevole che in una città 


come la nostra, costruzioni aventi carattere 


storico od artistico, come il Palazzo della 
Ragione, la Torre Pentagona ed altri, siano 
invasi da cartelli réclame che ne deturpano. 
la fisionomia e le linee. 
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@ NEMBRERÀ certo ai più che per ac- 


34gj crescere la velocità sulle fetro- 
insieme al ribasso dei prezzi, 
ciò che maggiormente influisce 
sullo sviluppo dei viaggi) basti il perfezio- 
namento della locomotiva, visto che è da 


essa che prende origine il moto. Orbene ciò. 


è necessario, come si direbbe in linguaggio 
logico, ima non è sufficiente. La velocità, 


che è quasi l’indice sintetico dello stadio di 


perfezione del servizio, dipende invece da 
tutta quanta la struttura ferroviaria, a co- 
minciare dal binario per andare alle vetture 
ed ai mezzi di segnalazione; ma soprattutto 
dipende dai mezzi di frenamento di cui si 
dispone. Questo, del resto, è vero per tutti 
i mezzi di trasporto, dall’umile bicicletta 
all’automobile; il ciclista e l'automobilista 
prudenti sanno che dalla bontà dei freni di- 
pende in gran parte il valore delle loro 
macchine. 

L'efficacia di un freno è rappresentata dal- 
lo spazio nel quale esso è capace di produrre 
l’arresto di un veicolo, spazio che in ogni 
caso è tanto maggiore quanto più alta è la 
velocità al momento dell’applicazione. Tutti 
sanno che la fermata istantanea di un vei- 


colo qualsiasi non è mai possibile. La fer- 
mata istantanea equivale ad un urto o, ciò 


che significa lo stesso, alla caduta da un’al- 
tezza che è in relazione appunto alla velo- 
cità e cresce assai più rapidamente della ve- 
locità stessa. Un treno lanciato alla velocità 
di 90 chilometri all’ora, che urti o che venga 
in qualsiasi modo fermato all'istante, è co- 
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IL PRENO, 


si vie (l'aumento della velocità è, | 





me se cadesse da 30 metri di altezza; ma se 
Supera di poco i Ioo chilometri è come se 
cadesse da 45 metri. Questa considerazione 
basta a far comprendere che più la velocità 
è alta, maggiore è lo spazio pel quale biso- 
gna far funzionare i freni per consumare con 
un lavoro di attrito, cioè trasformare in ca- 
lote perduto l'enorme forza viva raccolta 
nella massa del convoglio. NE 


Si comprende pure da ciò, che esiste un. 


rapporto diretto fra l’efficacia dei mezzi. di 
frenamento adottati e la velocità massima 
normalmente ammissibile su una ferrovia. I 
treni debbono essere in grado di fermarsi 
prima di raggiungere un segnale che si pre- 
senti a via impedita, cioè nei limiti di  spa- 
zio che rappresenta in generale la visibilità 
dei segnali. Se i segnali riescono visibili, 
secondo effettivamente avviene (tenuto pur 
conto di certi espedienti, come la segnala- 
zione doppia ed altri su cui ora non è il 
caso d’insistere) fra i 500 e i 1000 metri, en- 
tro questo intervallo bisogna poter fermare. 
Non è dato, dunque, oltrepassare quella ve- 
locità che, coi mezzi di frenamento di cui si 
dispone, permette di arrestare i convogli in 
poco più di cinque, seicento metri, la pru- 
denza imponendo sempre un margine, che 
non è mai di troppo. 

Le attuali velocità dei treni (ci riferiamo, 
lo ricordi il lettore, ai tempi normali, pre- 
scindendo dalle restrizioni belliche che rap- 
presentano soltanto una parentesi nella matr- 
cia del progresso) non sarebbero state possi- 
bili se contemporaneamente non si fossero 
perfezionati i sistemi di frenatura. In modo 
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UN’ ANTICA CORRIERA INGLESE E IL SUO FRENO. 


analogo si può dire che per realizzare un 
ulteriore sensibile aumento della velocità, Si 
dovranno introdurre ancora nuovi perfezio- 
namenti nei freni. Se ciò non avvenisse, ne 
risulterebbe abbassato il grado di sicurezza 
del servizio. 

Come nacque il freno? Chi esamina una 
rappresentazione delle bighe romane, non vi 
scorge ombra di un qualsiasi apparecchio 
frenante. Il vocabolo latino frenum vuol di- 
re il morso del cavallo (1) e si comprende la 
ragione di analogia che fece adottare questa 
denominazione per apparecchi destinati al- 
l’arresto dei veicoli, i quali apparecchi nel- 
la forma ora conosciuta sorsero assai tardi. 
Le antiche diligenze erano munite di una 
scarpa o staffa in ghisa, che si portava s0- 
spesa al telaio con una catenella e che, in- 
castrata sotto una ruota nell’ abbordare le 

| discese, creava un attrito sufficiente a regola- 

te la velocità. Questo apparecchio, ancor 0g- 
| gi adoperato dai carrettieri delle regioni di 

montagna, non è un vero e proprio freno 
| perchè serve a moderare l’andatura del vei- 
colo, non a produrne l’arresto subitaneo' in 
caso di bisogno. 
La meccanica o martinicca ora applicata 
"a tutte le vetture ordinarie, e in forma pres- 
| $0 a poco uguale ai veicoli ferroviari, è tna 
Invenzione relativamente recente, che coin- 


| cide coll’epoca (1820-1830) in cui, migliorata 










TURI amasse fra le. cognizioni ferroviarie porre 

n Igressione linguistica, ricordi che Dante ado- 

Perlando sucsla freno appunto nel significato latino. 

al freno» Trajano dice: « Ed una vedovella gli era 
0». Purgatorio, Canto X. 





la condizione stradale, 1l 
carreggio si potè eserci- 
tare a velocità maggiore 
di quella consentita dal- 
le antiche pessime stra- 
de. La martinicca, che 
permettendo al conducen- 
te di arrestare il veicolo 

senza abbandonare il 

proprio posto, cioè atl- 

che in: modo rapido al 
presentarsi di un perico- 
lo, è il primo freno vero 

e proprio, risponde not 

ad un bisogno relativo 
al veicolo considerato it 
È sè, bensì ad una esigett- 
za: connaturata allo svi- 
luppo della velocità. 

I veicoli, che nelle prime ferrovie rudi- 
mentali delle miniere inglesi correvano Su 
regoli di legno o di ghisa, ebbero anch'essi 
dei freni diversi dall’attuale. La nostra figu- 
ra ne mostra due tipi. Uno consiste in una 
pertica articolata. per una estremità in fian- 
co al veicolo, l’altra estremità della quale 
veniva lasciata cadere al suolo quando si 
voleva frenare. Il conduttore posandovi il 
piede e lasciandosi all’occorrenza trascina- 
re, utilizzava tutto il suo peso ad aumentare 
la resistenza. L'altro dispositivo, che si avvi- 
cina di più al concetto attuale del freno, è 
rappresentato da un’asta di legno pure arti- 
colata al fianco del vagone e che con la ma- 
no o col piede veniva premuta contro la 
circonferenza della ruota. 








I PRIMI FRENI APPLICATI AI VEICOLI SU ROTAIE. 
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btephenson dotò presto la locomotiva di 
un freno a vapore, rappresentato in altra 
delle nostre figure, e per un certo tempo i 
treni non ebbero il freno se non sul tender 
e Sul bagagliaio. Accresciuta la velocità ogni 
treno dovette avere più veicoli ordinari mu- 
niti del freno, cui si diede, come abbiam vi- 
sto, la forma della comune martinicca : una 
trasmissione a vite con la quale sì spingono 
contro ciascuna ruota uno o due zoccoli, che 
prima furono di legno ed oggi si fanno cor- 
rentemente di ghisa, con molto vantaggio 
nell’effetto ultimo della frenatura. 

Anche oggi per i treni merci e in generale 
per i treni a velocità limitata basta il fre- 
no a mano. I frenatori distribuiti sul tre- 
no ad un certo segnale del macchinista -pon- 
gono ciascuno in opeta il proprio apparec- 
chio : così il treno si arresta. 

Ma di leggieri si comprende come l’opera 
slegata di parecchie . persone sino a sei 
o sette — mon possa riuscite nè sollecita nè 
simultanea. E tutto ciò a prescindere che, 
se le condizioni atmosferiche sono contrarie, 
il segnale dato dal macchinista col fischio 
della locomotiva può non essere inteso dai 
frenatori situati verso la coda del treno. 
Occorre poi un certo tempo (si tratta di po- 
chi secondi, ma in dieci secondi un treno 
che vada a soli 50 chilometri l’ora percorre 
140 metri) perchè lo sforzo del frenatore, 
convenientemente moltiplicato, giunga con- 
tro il ceppo. È facile persuadersi che le ve- 
locità attuali dei diretti non avrebbero po- 





nn 


— cen 
-_° —————__m my @@@6m6 6 m@m@——@——@——@—t@ —___ 


IL FRENO DELLA LOCOMOTIVA DI STEPHENSON, 
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tuto esser raggitinte se non si fosse trovato 
mezzo di sostituire a quello indicato altro 
sistema più efficace di frenamento, 

Per toccare i 100 chilometri, che rappre 
sentano la velocità massima più comune sulle 
ferrovie, occorreva il freno continuo, cioè ur, 
freno che, manovrato da un solo, avesse cor. 
temporanea azione su tutti i veicoli di un 
treno. Il freno continuo fu inventato da un 
grande ingegnere americano (elencando, nel. 
l'articolo del mese scorso, i progressi ferto- 
viari di cui andiamo debitori all’ America 
dimenticai il freno e voglio qui farne am- 
menda) e non vi è viaggiatore, per quanto 
digiuno di cose tecniche; non vi è fanciullo 
appassionato di meccanica che non conosca il 
nome di Westinghouse, reso popolare in tutto 
il mondo dal suo freno ad aria compressa. 

Il Westinghouse, morto nel Iigr4 a New 
York, in età non ancora tarda, ebbe le mo- 
deste origini di tutti i.grandi inventori e 
pionieri americani. Ai pochi studi supplì 
con una fervida fantasia inventiva ed una 
inconcepibile attività. Se il pubblico lo co- 
nosce solo pel freno, nel mondo tecnico si sa 
che egli lasciò l’orma del suo grande inge- 


gno in molti altri rami delle scienze ‘appli- 


cate e che fu uno dei più grandi condottieri 
d’industrie del nuovo mondo. 

A soli 20 anni il Westinghouse ebbe l’idea 
di applicare un fluido alla manovra simul- 
tanea dei freni di un treno. Pensò anzitutto 
al vapore, col quale, come abbiam visto, 
Stephenson stesso frenava la sua locomotiva. 

Ma il vapore si dimostrò 
inadatto perchè inviato in 
una lunga condotta si con- 
densa e perde pressione. 
Non scoraggiato il Westin- 
ghouse da questa prima de- 
lusione, quando lesse in una 
rivista che gli ingegneri 
italiani avevano impiegato 
l’aria compressa pel fun- 
zionamento delle perfora- 
trici nel traforo del Ceni- 
sio, pensò subito di appli 
care lo stesso modo di tra- 

‘ smissione alla manovra 
del freno. 
Una pompa a vapore po- 
sta sulla locomotiva servi 4 
21 ngi RIO SPIE comprimere l’aria che por- 
tata ad una conveniente 
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pressione veniva raccolta in un serbatoio, dal 
quale il macchinista, per mezzo di una con- 
dotta posta lungo il treno, poteva inviarla nel 
cilindro di cui ciascun veicolo era munito. 
Uno stantutto chiuso nel cilindro sotto l’azio- 
ne dell’aria spingeva 1 cep- 
pi del freno contro le ruote. 

L'invenzione trovava 
scettici gli uomini del me- 
stiere; ma la fortuna aiu- 
tò il giovine inventore. . A- 
vendo il treno adibito alla 
prima prova corso il peri- 
colo d’investire un veicolo 
abbandonato sulla linea, 
l'uso del nuovo freno im- 
pedì un disastro e questo 
episodio diede la dimo- 
strazione evidente della u- 
tilità del trovato, che eb- 
be subito grande diffusione 
e popolarità. L’aria com- 
pressa è un agente invisibile come l’elettri- 
cità e il fatto che un lungo treno potesse es- 
sere arrestato con la semplice manovra di un 
piccolo rubinetto da parte del macchinista, 
senza sforzo apparente, mentre prima parec- 
chi robusti operai duravano fatica ad otte- 
nere lo stesso scopo, parve cosa miracolosa. 
Fu verso il 1870 che il freno ad aria com- 
pressa fece la sua comparsa in Europa, adot- 
tato dalle ferrovie dell’Inghilterra. 

Questo primo freno era quel che si dice 
un freno diretto (applicato ancora in alcuni 
casi, come sulle nostre tramvie cittadine) e 
presentava . pei treni composti di parecchi 
veicoli due inconvenienti. Il fluido partendo 
dalla locomotiva arrivava successivamente ai 
varî velcoli impiegando un certo tempo e, 
se in qualche punto per eccessiva velocità 
dell’aria si formavano dei vortici o s’incon- 
trava forte attrito, ciò bastava per ritardare 
la frenatura dei veicoli successivi. Questi 
urtavano contro i primi già frenati, erano 
tespinti dalle molle e gli attacchi si rom- 
pevano. Se poi (ed ecco il secondo difetto) 
per questa o per altra ragione il treno si fos- 
se spezzato in due su di una salita, la parte 
del treno rimasta senza macchina sarebbe 
andata indietro a precipizio senza potersi 
arrestare. Pericolo che non si corre colla fre- 
natura a mano perchè i frenatori sono: di- 


stribuiti lungo il treno ed uno va sempre 


ad occupare l'ultimo veicolo ; sicchè ovunque 
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il treno si spezzi la patte distaccata non ri- 
marrà mai senza almeno un freno. 

Il Westinghouse si trovò, dunque, innan- 
zi al problema di rendere automatico il suo 
freno, cioè di fare in modo che la rottura 
della condotta provocasse 
il frenamento di tutto il 
treno e anche di uno o più 
veicoli che se ne fossero 
staccati. Fu allora che il 
meraviglioso inventore creò 
la famosa tripla valvola 
con la quale si realizza il 
frenamento. automatico. Il 
macchinista per frenare non 
manda più l’aria nella con- 
dotta, nia questa è sempre 
piena d’aria e basta estrar- 
re un po’ dell’aria stessa, 
cioè ridurre la pressione, 
perchè la. tripla valvola 
metta in comunicazione il 
serbatoio di cui ogni veicolo è munito col 
cilindro dei freni. È un sistema indiretto 0 
mediato di comando che trova tante altre 
applicazioni nella. meccanica coi servomotori, 
nella telegrafia coi relaîs e via dicendo. 

La tripla valvola è un organo alquanto 
complicato, come appare dalla figura ripro- 
dotta nella pagina seguente, che ne rappre- 
senta il tipo più semplice, pur esso compo- 
sto di non meno di quindici piccoli pezzi. 
Bisogna aggiungere che la sicurezza di fun- 
zionamento, ormai pressochè assoluta, di un 
meccanismo così delicato si basa sull’estrema 
precisione con cui ciascun pezzo è lavorato. 
E per spiegare all’ingrosso com’esso agisca, 
basterà dir la ragione della denominazione 
datagli. Si tratta infatti di una valvola che 
ne val tre, compiendo appunto tre funzioni : 
far venire l’arià compressa dalla locomotiva 
ai veicoli, cioè dall’unico serbatoio principale 
al serbatoio di ciascun veicolo ; mandar l’aria 
dal serbatoio del ‘veicolo al rispettivo cilin- 
dro del freno, vale a dire frenare; scaricar 
l’aria compressa dal. cilindro del freno e 
quindi sfrenare. 

A questo scopo la valvola è unita al cilin- 
dro del freno pel canale B, al serbatoio pel 
canale C, alla condotta che corre lungo tutto 
il treno in: E, e dà passaggio all’atmosfera 
in D. Il segreto del suo funzionamento sta 
tutto nello stantuffino che si vede chiaramente 
nella figura e che è tenuto in alto dalla pres- 
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sione della condotta; nella qual posizione 
esso fa passare, attraverso un piccolo gittoco 
d f praticato nella sua camera, l’aria inviata 
al serbatoio e lascia comunicate il cilindro 
del freno coll’atmosfera pet mezzo di un 
condotto mo- 

to a b. Se la G 
pressione del- 
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la condotta 
diminuisce, lo - 
stantuffino si 

abbassa, chiu- 
de il passag- 

gio all’atmo-. 
sfera’ dal ci- 

lindro del fre- 
no, che è po- 

sto invece in 

comunicazio- 

ne col serba- LA TRIPLA’ VALVOLA, 

toio, e il pas- i 

saggio dalla condotta al serbatoio. Ha luo- 
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go così la frenatura. Basta che il macchi- 


nista rimandi aria nella condotta per otte- 
nere il ritorno alla posizione di riposo che 
implica la ricarica del serbatoio e lo sfrena- 
mento. Si avverte allora quel sibilo carat- 
teristico di cui è accompagnata ogni frena- 
tura: è l’aria compressa che abbandona il 
cilindro del freno provocando il rilascio dei 
ceppi. PRA 

Se, quindi, per un accidente qualsiasi il 
treno si divide in due, l’aria esce dalla con- 
dotta e ciascuna delle due parti si arresta. E 
un agente qualsiasi del treno può con la 
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semplice manovra di un rubinetto far { 
zionare i freni. Il segnale di allarme di Uh. 
tutte le moderne vetture sono munite £ 

applicazione dello stesso principio. Tita I 
la maniglia si apre una piccola uscita da 
dalla condotta del freno, che, oltre è Ha 
durre un fischio acutissimo destinato n 
chiamar l’attenzione del personale, Provi 
una moderata azione di frenamento Su Pe 
il treno, che il macchinista stesso sj afirett, 


a completare. 


* 
*o 


Creato così questo efficace strumento di si. 
curezza, non restava che renderlo Sempre 
più efficace perchè i treni potessero diven. 
tare sempre più veloci. E il Westinghouse 
circondato da una folla di valenti collabora. 
tori, dedicò tutta la sua vita alla ricerca di 
nuovi perfezionamenti del freno, adattando. 
lo a tutte le esigenze del traffico ferroviario 
e tramviatrio. Sicchè si può dire chie ogni 
anno egli mandava fuori una piccola novità 
che era un passo avanti, risolventesi sem- 
pre nella possibilità di aumentare la veloci- 
tà, fermo restando lo spazio di arresto. 

Per quale via si può accrescere la effica: 
cia di un treno continuo? 

Prima di tutto rendendo più pronta la tra- 
smissione del comando. Si tratta, come ab- 
biam detto, di movimenti rapidissimi. Tut- 
to il fenomeno fisico della frenatura di ur- 
genza di un treno ferroviario si svolge in 
trenta o quaranta secondi, sicchè già il ri- 
sparmio di due o tre secondi nella trasmis- 
sione significa molto. Nel freno automatico 
il macchinista per frenare fa uscite, come ab- 
biam detto, l’aria dalla condotta: perchè il 
movimento di uscita, cioè la rarefazione del- 
l’aria, si propaghi dalla macchina alla coda 


del treno, occorrevano quattro, cinque secon 


di: era troppo. Il Westinghouse riuscì a ri- 
durre questo pur brevissimo periodo di tett- 
po facendo in guisa che nei cilindri del freno 
andasse oltrechè l’aria del serbatoio, anche 
quella della condotta: così il movimento S! 
accelera. Il freno automatico ad azione 1a 
pida, fondato su questo principio, è quello 
quasi esclusivamente adoperato sul materiale 
moderno. 


Altro mezzo per rendere il freno più effi- 
cace' sta nell’aumentare la pressione Nei 
iffi- 


tro i ceppi. Ma qui si urta in una © 
coltà. Se la pressione eccede certi limiti ; 
ruote sotto lo sfregamento dei ceppi si a! 
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stano e slittano sulle rotaie; è una SO 
cosa ben nota ai frenatori, che cerca- S600 
no in tutti i modi di evitare lo slit- S 

tamento, l’esperienza avendo dimo- per 


strato che in tali condizioni si ha un 9400 
attrito inferiore a quello che si ottie- È 
ne lasciando strisciare il ceppo con- 
tro la ruota. Tuttavia è stato ricono- 
sciuto che il pericolo di provocare 
lo slittamento si ha solo quando le 
ruote girano lentamente, vale a dire 
quando il veicolo sta per arrestatsi. 
Occorrerebbe, dunque, impiegare una 
pressione fortissima quando si comincia a 
frenare per ridurla allorchè il movimento si 
va rallentando. Cosa assai difficile questa; 
ma il Westinghouse creò ugualmente il freno 
ad alta pressione che permette delle frena- 
ture efficacissime mediante l’impiego di una 
pressione circa doppia dell’usuale, che si 
abbassa dopo alcuni secondi dall’applica- 
zione. 

Il diagramma che qui sopra si riproduce 
indica come, per effetto di tali perfeziona- 
menti, lo spazio di arresto si sia ridotto (la 
linea a tratti indica l’efficacia dei vecchi îre- 
ni, quella intera l’efficacia dei freni perfe- 
zionati). 

Neanche tutto ue parve 'Suiiciente 
Volendo andar oltre i 120-130 chilometri l’ora 
bisognava ancora aumentare la simultaneità 
del funzionamento dei freni sui vari veicoli, 
il che non si poteva ottenere se non me- 
diante l’impiego di un mezzo ultra-rapido 
di trasmissione. E il Westinghouse utiliz- 
zò la corrente elettrica, creando il freno elet- 
tro-pneumatico, nel quale le valvole triple 
si possono far funzionare “mediante piccoli 
elettro-magneti comandati a distanza o dal 


Ò 
% 
5 100 
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Percors 


macchinista o da un qualsiasi agente del . 


treno. Si ottiene allora la simultaneità qua- 
si assoluta. In alcuni esperimenti fatti nel 
1913 si riuscì ad arrestare treni lanciati a 
140 chilometri l’ora in soli 500 metri ed una 
vettura isolata a 100 chilometri l'ora in 180 
metri, risultati che sono realmente meravi- 
gliosi e che non potranno passar nella pra- 
tica corrente se non mediante un grande 
sforzo di adattamento. È inutile dire che 
questi freni perfezionati sono anche appa- 
recchi delicatissimi; perchè possano essere 
impiegati con successo occorre .che ne sia 
assicurato il regolare funzionamento. anche 
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in condizioni meno perfette di quelle che si 
riscontrano nelle esperienze. 

Malgrado questi grandissimi progressi Vi 
è ancora un gran matgine a quella che Si 
potrebbe definire l’efficacia assoluta dei 
freni. 

Per esempio, un ‘mezzo semplicissimo per 
ridurre lo spazio di arresto è quello di spat- 
ger sabbia sul binario all’atto del frenamen- 
to. Spargendo la sabbia si rende pressochè 
impossibile lo slittamento e si può creare 
un fortissimo attrito contro le ruote, spin- 
gendovi i ceppi ad elevata pressione. Pec- 


. cato che, come la virtù incontra tanti osta- 


coli sulla sua via, così le buone idee deb- 
bano urtare contro le infinite piccole diffi- 
coltà pratiche di applicazione. Avendo a di- 


‘ sposizione dell’aria compressa, mandare un 


hi 


getto di sabbia sulle rotaie è cosa in sè di 
una facilità elementare; tuttavia i tentativi 
finora fatti sulle tramvie hanno dato risul- 
tati incerti. Ci si arriverà, noi riteniamo, 
ima dopo una serie di nuovi sforzi, atti a 
raggiungere un requisito che è nulla e che 
è tutto, che non si può definire, ma che ha 
importanza capitale: chiamiamolo. la. pra- 
ticità. Avviso agl’inventori! 
| a 

E se le velocità ferroviarie dovranno an- 
cora elevarsi di molto occorrerà risolvere un 
problema che da tempo affatica i costruttori 
ferroviari, ma non ancora sembra avviato 
alla soluzione. Si tratta di potre in relazio- 
ne diretta il segnale col freno, così da otte- 
nere l’arresto del treno senza l’intervento 
del macchinista. 

Oggi, in sostanza, colle iu adottate 


vi è un certo margine fra la distanza di per- 


cezione del segnale e la distanza di frena- 
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tura: aumentando la velocità questo matgi- 
ne tende a sparire od a ridursi; tanto più 
Se si tien conto che contrarie condizioni at- 
Imosferiche possono sia attenuare la visibi- 
lità, sia aumettare il percorso di arresto, 
rispetto a ciò che sono questè due quantità 
nei casi normali. Si rende perciò tanto più 
necessario preniunirsi da quella accidentali- 
tà ‘che in linguaggio tecnico si dice il man- 
cato rispetto ai segnali, accidentalità che 
può essere la conseguenza di disattenzione, 
sia effetto di imperfezione dei. mezzi. 

Un sistema per far fronte al pericolo che. 
il macchinista non scorga il segnale a tem- 
po può esser quello di far ripetere la segna- 
lazione sulla locomotiva per mezzo di uti 
contatto di rotaia che entri in ‘azione al 
transito della locomotiva stessa; ma fu det- 
to che così si abitua il macchinista a non 
prestare attenzione. Meglio è, se all’azione 
automatica si vuol ricorrete, fat qualche co- 
sa di più radicale. | Sa 

Pensate ad un apparecchio posto sul bi- 
nario a conveniente distanza dal segnale che, 
quando il segnale. fosse all’arresto, agisse 


sul freno all’atto del passaggio del treno. 


La sicurezza non ‘sarebbe più basata sulla 
visibilità del segnale, nè sull’attenzione del 
macchinista, bensì su un’azione meccanica 
che dovrebbe risultare sicura ed immanca- 
bile. Col progresso oggi raggiunto in tutte 
le applicazioni del genere, la risoluzione di 
un simile problema sembra la cosa più, fa- 
cile di questo mondo: eppure tutti i tenta- 
tivi sinora fatti non sono giunti a risultato 


pratico. Non basta — sia detto e ripetuto. 


TE I TU R [ S MO viene considerato in genere come un fattor 
ricchezza. Ciò è la verità, ma una parte della ve 


> un'altra di importanza maggiore: il turismo è un’arma di conqu! 


Ve n'è 


Il popolo che sa bene accogliere il viaggiatore se ne guadagna la stima. 
Promuoviamo il progresso turistico e non soltanto accresceremo la r 

chezza e il benessere nazionale, ma lavoreremo. altresì a procurare all’ Ita 

‘più largo tributo di considerazione e va 
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questo per tutte le applicazioni lertotaa 
—. raggiungere lo scopo, ma bisogna E 
giunigerlo in modo assai preciso e per: 
curo, direi quasi con infallibilità. E, e 
se si adottasse un mezzo imperfetto praga 
tante un certo numeto di probabilità di di 
lire, tanto varrebbe continuate a fare ia 
gnamento sull’opera umana, anch’essa Pe 
getta ad errare, ma dotata di qualità Dosi. 
tive che nessun meccanismo può possedere 


In fatto di freni le nostre ferrovie SOIo 
in ottime condizioni. 

All’epoca delle Convenzioni vi fu un mo. 
mento in cui le due Società Continentali 


‘non riuscitono a mettersi d’accordo sul tipo 


di freno continuo. La Rete Mediterranea 
tisava il freno Westinghouse, l’Adriatica al-- 
tro tipo di freno continuo detto a vuoto per- 
chè funziona non coll’aria compressa, ma con 
aria rarefatta, cioè a pressione inferiore a 
quella atmosferica. Il governo impose l’uni- 
ficazione e il freno Westinghouse fu adot- 
tato per tutti i treni diretti. Coll’esercizio 
di Stato il freno continuo fu esteso anche ai 


treni accelerati e ad alcuni treni omnibus. 


Prima della guerra la percorrenza giornalie- 


«ra dei treni viaggiatori si aggirava intorno 


ai 300.000 chilometri: di questi ben 160.000, 
cioè 1’80 per cento, spettavano.a treni mu- 
niti di freno ad aria compressa. 

Abbiamo mostrato che il freno è la base 


della sicurezza :'ota possiamo affermare che 


da questo punto di vista il nostro servizio 


4 ° * a e . . o 
ferroviario non la cede ai migliori d’Europa. 


| FILIPPO TAJANI. 
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ontinuando ad illustrare 1 pro- 

blemi turistici del Trentino, 
con la competenza che gli viene 
dalla perfetta conoscenza di uOMiIni 
e cose e dai lunghi anni trascorsi 
171 opere feconde di bene, Italo, «Scotoni par "la 
oggi dell'industria del forestiere nella regione 
che le nostre armi vanno a poco a poco vedi- 
mendo dal giogo austriaco. Con chiara efficacia 


‘ RAGIONE E ORIGINI. 


uò ammettersi che altrove l’im- 
| dustria del forestiere siasi 
aggiunta e curata quale un 
ie a tutte le al- 
tre iniziative e risorse, alle 
d quali già l’alacre mente uma- 
na e RE delle genti eransi date. 

Nel Trentino, invece, quello di sfruttare 
la netura tanto ricca e generosa fu iniziativa 
dei singoli, che si tentò poi di coordinare 





D) 


estere nn _° n ___i _ _kn____m_diihjÎlÎ a 0 aàÒ0a0a0_0_00000000@"“"’*@ è coem ati 


PEILAISTA 





AZIONE GOVERNATIVA 
NEL PASSATO 








fo Scotoni dimostra da quali ra- 
gioni fu consigliata, nel T° rentino, 
l'industria altrove già fiorente, ed 
esamina, poi, le difficoltà, le dif- 
fidenze, gli inciampi di ogni sorta, 
Di: cui dovette attuarsi. La costanza posta dat 
trentini nella valorizzazione delle bellezze e delle 
risorse della loro terra, merita invero d'essere 
ammirata ed imitata. 


e svolgere di conserva, secondo un criterio 


moderatore, per tentare qualche cosa che si 
sostituisse, per il generale vantaggio, ad al- 
tre iniziative che lassù mancavano 0, per 
circostanze speciali, non avevano potuto at- 
tecchire e svilupparsi, oppure, formatesi, si 
erano infrante contro mille difficoltà. 

Finchè non era stato segnato l’iniquo con- 
fine — colle barriere doganali — creando 
non iieve inciampo al libero scambio con 
la Lombardia ed il Veneto, che il Trentino 
abbracciavano amorosamente (per 315 km. 
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— dei quali 138 verso la Lombardia e 178 
verso il Veneto), vi erano nel Trentino in- 
dustrie fiorenti. 

Concerie e fabbriche di carta a Rovereto, 
dove pure, 44 anni or sono erano occupati 
bene 2400 opetai in 16 filande, in 23 tor- 
citoi con 67.428 fusi, e in fabbriche di vel- 
luti e seta; altre fabbriche di velluti erano 
ad Ala; vetrerie nelle Giudicarie; fabbriche 
di chiodi e cappelli in valle di Ledro, ecc. 

Tutto ciò dovette deperire o cessare, per le 
difficoltà di sbocco sui naturali mercati e 
per la impossibilità di vincere la concorrenza 
all’interno. 

Intorno al 1870 toccavano al paese vari] 
flagelli agricoli, che danneggiarono il rac- 
colto dell’uva o menarono strage fra gli al- 
levamenti dei bachi da seta. 

La crisi economica che ne derivò, dal 
1870 al 1890, perdurò di poi, pet quanto 'mi- 
tigata, favorendo purtroppo la corrente del- 
l'emigrazione. 

Tuttavia, trasformando opportunamente le 
culture del suolo, il Paese tentò sollevarsi e 
si andò ricostituendo la coltura del gelso, 
dei bachi da seta, dei prati artificiali e del-. 
le frutta. Attentamente curata e causa di 
guadagno fu ancora la coltura della vite e 
sviluppo trovarono eziandio il commercio di 
legnami, la pastorizia e l’allevamento di be- 
stiami. | 

Nel 1890 erano nel Trentino 85.772 capi di 


bestiame bovino; 40.022 di ovino e 31.832. 


capre. A 584 sommavano le malghe con una 
media di 54.700 capi di grosso bestiame du- 
rante i mesi caldi! | 

Nel :£92 si produssero citca 665.700 metri 
cubi di legname per Cor. 3.640.000 di reddito. 

La media dei bozzoli era di kg. 3 milioni; 
ciò che allora, al prezzo medio di Cor. 3 al 
kg. significava Cor. 9 milioni! Erano in me- 
dia 750.000 ettolitri di graspato all’anno, pa- 
ri ad una rendita oscillante fra i 12 e i 19 
milioni di corone! Tutti segni evidenti del- 
l’industre capacità della gente e della bontà 
della terra, sicura fonte di forte guadagno. 

Però, specie dopo che difficoltà, restrizioni 
di governo e circostanze diverse contribui- 
trono a rendere meno facili e sicure queste 
fonti, esse non erano sufficienti a ‘sollevare 
adeguatamente le sorti di un paese assai po- 
polato (si pensi che nelle varie anagrafi la 


densità assoluta della popolazione oscilla fra 
i BEN i 60 abitanti per kmq.; sui 1313 km. 
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che sono realmente abitati dei complessiy: 
km. 6330, si hanno 260 persone in media ; vi 
kmq!), travagliato da crisi agricole eq i 
nomiche, i cui 368 comuni vedevano enorme. 
mente gravati i loro stremati bilanci (ricor. 
diamo che fino al 1908 essi avevano dovuto 
spendere per le sole vie di comunicazione 
ben 09.650.000 corone ), che era amministrato 
dalla violenza del più forte, a ctii poco 4 
nulla era concesso dalle superiori Amminj. 
strazioni, mentre tutto era impedito, ogni 
iniziativa soffocata, Ogni progresso iNceppa- 
to! Era logico, adunque, che nell’industria 
del forestiere — altrove fiorente e ragione dij 
forte lucro — si cercasse dai trentini, tanto 
generosamente favoriti dalla natura, una via 
per migliorare le condizioni locali. 


REDDITI PROMETTENTI, 


Risulta dalle statistiche che nel 1890, per 
il concorso. forestieri, l’intero Tirolo (come 
era dal Governo chiamato) ebbe un reddito 
di Corone 14.020.702, estendendo il calcolo 
a solo 128 comuni (come allora si fece) e 
senza contare il guadagno per noleggio di 
vetture, cavalcature e. guide alpine. Inn- 
sbruk trasse da questa industria, in quell’an- 
no, Cor. 2.658.614: e Bolzano (con Gries e 
Dodiciville) Cor. 2.696.716: e Merano (con 


Maia e Maia di sotto) Cor. 4.274.700. Men- 


tre il Trentino tutto, toccava all’incirca ci- 
fra pari a quella della sola capitale della pro- 
vincia, in Cor. 2.854.000! E precisamente 
Arco sola figura per Cor. 1.622.000 e l’intero 


Capitanato con Riva per Cor. 1.884.000. La” 


Valsugana per 770.000 Cor., il Capitanato di 

Trento per 280.000, quello di Cles per 254.000 

e fra tutti gli altri va ripartito il resto! 
‘Perchè non dovevano tendere pure i tren- 


tini.a sfruttare le bellezze del proprio paese, 


così da ricavare da esse più che delle sem- 
plici soddisfazioni estetiche? 

Dovevamo temere la concorrenza, forse, per 
arrestarci ‘sulla via dell’augurato progresso ? 
Se la Svizzera ha i laghi che ne formano 
attrattiva fortissima, noi abbiamo, oltre 2 
questi, le Dolomiti suggestive, che come il 
una tavolozza superba, ripetono i più audaci 
colori, Je tinte più strane! | i 

Se il Tirolo propriamente detto ha prati 
verdeggianti e fioriti, noi abbiamo zone dal- 
la più ricca e svariata vegetazione. 

— Se oltre il Brennero vi sono colossali gh1a0 


ciai e vette superbe, noi, pur non iancando 
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queste, abbiamo in più un cielo che è un 
di petuo sorriso, Un sole che illumina dei 
ù belli ghiacciai, creste, scogliere di 


jori pi A q è . 4 
co poschi. Perchè indugiare ormai ? 


monti € 
L’ ORGANIZZAZIONE, 


n starò a riferire tutto ciò che per 
avviare l'industria stessa del forestiere, fu 
fatto lassù. Avrò occasione di ricordare me- 
olio come nel 1888 sorgesse la prima società 
del genere. Il Governo austriaco allora non 

sava a cose del genere e meno che meno 
vi avrebbe pensato per noi: era iniziativa af- 
fatto locale, e come troppe altre era desti- 
nata a finire senza toccare la mèta. 

Eguale risultato ebbero gli sforzi della 
Camera di Commercio di Rovereto che mi- 
rava a creare una federazione trentina, sus- 
| sidiata dalla Provincia. La: Dieta provinciale 
di Innsbruk nel novembre 1889 assegna al 


Io n0 


—  Landesverband der vereinigten Kur u. Frem- 


denverkehrs-vereine in Tirol annue Corone 
3000 per tre anni e vota Cor. 1400 alla Fe- 
derazione propugnata dalla Camera di Com- 
mercio, che si forma poi col nome di Socie- 
tà per l'incremento dei forestieri. Mercè l’o- 
pera degli interessati e l’azione tenace, Spe- 
cialmente sotto la presidenza di A. Tambosi, 


| si studiano ottime iniziative, ed in parte si 


attuano; però nonostante il promettente sor- 
gere della istituzione, non tarda, dopo pochi 
anni, il fatale tramonto. Causa principale di. 
questo, il continuo mutamento di sede della 
società. Perciò la Camera di Commercio an- 
cora si adopera e tenta di avocare a sè l’or- 
ganismo. Non arrivandosi però ad una defi- 
nitiva conclusione, vediamo nel 1905 levarsi 
audace da Trento la voce che chiama a rac- 
colta i volonterosi, per fondare — con sede 
stabile in quella città — la « Società per il 
concorso dei forestieri nel Trentino ». 


* 
4% # 


È voce di fede tenace e di forza vera: la 
lancia Cesare Battisti. È invito a raccolta per. 
costruire ed abbattere insieme, per lavorare 
e combattere. Il Governo — come in tutto | 
ciò che può arrecare vantaggio e decoro al 
> — trascura anche in questa indu- 
dei forestieri il proprio dovere ed i di- 
stri — aiuta solo il Tirolo pro pria- 
letto e per esso l'associazione tirolese, Ù 
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Si ricorda per recare ad essa danno morale € 
materiale, Conviene fare e fare energicamente 
da soli e da sè, col proprio lavoro dando im- 
pulso e beneficio, neutralizzando € distrug- 
gendo l’opera degli avversari per sentimento 
di livore antico, per stimolo di locali e pet- 
sonali interessi. Cesare Battisti invita ed è 
ascoltato da tutti: la società si costituisce 
e lavora. Quando nel 1888 si fondava la pri- 
ina « Società degli albergatori trentini» plau- 
dendo, la stampa locale raccomandava € pra- 
ticità, concordia e il dovuto riguardo allo 
spirito del Paese » : la società successiva € per 
l'incremento dei forestieri» aveva rifiutato 
l'intervento proprio ad una esposizione pro- 
vinciale tenuta in Innsbruk. Dico ciò per 
osservare che, sebbene nel campo degli inte- 
ressi, le società sentivano sempre il bisogno 
di tutelare e salvaguardare il sentimento ita- 
liano del Paese, e quella che nasceva pet 
l’impulso del combattente impavido e gene- 
roso per gli ideali della Patria, aveva innan- 
zi a sè quaiche cosa di più che un program- 
ma: aveva l’uomo dalla volontà ferrea, Ca- 
pace di sapere quello che voleva, non solo, 


‘ina di volerlo superando ogni più ardua diffi- 


coltà. 

Ed io, che di Battisti fui fido compagno di 
lavoro, mon posso esimermi (non solo per 
pensiero di intima, profonda amicizia, ma 
pure per sentimento di dovere sincero) dal 
ricordarlo per l’opera intelligente e gagliar- 
da, da lui svolta anche in questo campo, 
nella sua attività mblteplice. 


- 


LE DIFFICOLTÀ DALL'ALTO. 


Non era un lavoro facile il nostro e quel- 
lo del paese. L’opera svolta fino allora, e 
sempre, dagli Enti che pure dovevano pen- 
sare a noi, era stata solamente osteggiata. 
Impregnati di odio malsano, non capivano 
che con l’offrire al forestiere anche le bel- 
lezze della regione nostra, si sarebbe riusciti 
(per un opportuno scambio) ad aumentare 
di cetto pure la loro clientela. Governo e 
Landesverband tirolese si erano mostrati te- 
naci nel male. Avevano accarezzato gli egoi- 
smi facili e lo spirito, ahimè, non insolito 
ovunque, di concorrenza degli interessati nel- 
L'Alto Adige, per quanto, a dir vero, non 


godessero presso quelli stessi soverchia fi- 


ducia. Bolzano, Merano ed altri luoghi pro-. 
sperarono con vero vigore, e si vollero ele- 
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varli quasi a muraglia di divisione, per 1s0- 
lare ed abbattere noi. A Bolzano si faceva 
fimre il.... mondo, e però (caso strano!) pu- 
re quell’Austria, che pure ci teneva stretti 
e, sopra a noi, mirava a Verona e più oltre! 
Le combinazioni degli orari: di qualunque 
specie erano fatte ai nostri danni, ai nostri 
danni eran compilate le guide, gli opuscoli 
di propaganda, le cartine geografiche, la più 
modesta illustrazione o descrizione dei luo- 
ghi. I treni migliori (più rapidi e diretti e 
perciò colla clientela più vantaggiosa) o fi- 
nivano o sostavano più a lungo a... Bolza- 
no: gli orari erano combinati così da far 
riuscire disagevole fermarsi nella città del 
Concilio e di... Dante, o nella patria di ‘Ro- 
smini! Le guide Baedeker segnavano a modo 
loro, coi loro nomi esotici, con i loro accen- 
ni intesi a rinnegare, ciò che Goethe aveva 
pur visto e menzionato! Le pubblicazioni del 
Landesverband riunivano sotto la generica 
denominazione di Tirolo tutto e tutti in un 
fascio, che non era e non poteva essere di 
concordia neppure nel campo di interessi che 
avrebbero fors’anco valso a dare agio ad una 
tregua per intendersi e completarsi. 

Già nel luglio 1890 il giornale nazionale 
l'Alto Adige aveva proclamato «doversi ab- 
bandonar l’abitudine di attender la manna 
dal cielo sotto forma di sussidi governativi 
e provinciali senza nostra diretta partecipa- 
zione » e «non doversi aver troppa fede nel- 
l’azione impersonale di corpi estranei agli 
interessati » : i fatti lo avevano sempre pro- 
vato. E ben lo sapevano quelli che nel no- 
me e per i diritti del Paese impegnavano 
lotta e intendevano lavorare! 

Propaganda attiva fu fatta per accrescere 
ognora più il numero dei soci: assidua ‘agi 
tazione con continui contatti e rapporti con 
questi: convegni periodici fra interessati, de- 
putati, comuni e associazioni per discutere 
i problemi diversi. — Pubblicazioni impor- 
tanti, guide del Trentino, opuscoli di pro- 
paganda in Italia (Esposizione di Milano) 
e all’estero. Memoriali continui al go- 
verno: cura per lo studio e la risoluzione 
dei vitali postulati trentini. Atteggiamento 
di controllo sull’opera tedesca in genere 
sempre. Impianto di un ‘ufficio di informa- 
zioni a Trento, che sviluppò attività indi- 
scussa e proficua. Poco dopo la sua costi- 
tuzione la società poteva trasformarsi in ve- 


ta federazione. Come tale potè lusingarsi 
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per un momento di aver veramente ragione 
sugli avversari e poter ottenere appoggi ma- 
teriali: e per l’azione sua int quel periodc 
può vantare la &ne del nefasto Landesver- 
band di Innsbruk. La quale fine purtroppo 
si risolse in una semplice finta, chè cessan- 
do l’opera sua quella associazione, come ta- 
le, potè di fatto continuare, mutando casac- 


ca, nel nuovo organismo governativo. 


se 
* * 


I Trentini avevano faticosamente altra vol. 
ta lavorato a riunire tutte le forze in un 
unieé fascio — azione e propaganda gene- 
rale, perchè favorisse col paese i singoli. — 
Il Governo austriaco accolse il progetto me- 
fistofelicamente preparato dai «tirolesi» pri- 
ima di sciogliere la loro associazione pro 
vinciale (la provincia del Tirolo fu la pri- 
ma a fare l'esperimento e... pour cause!) : 
il motto «divide‘et impera» riebbe ancora 
valore: e di fronte a noi si pensò a far di- 
vergere anzichè convergere, a  discentrare 
anzichè accentrare come noi avevamo. fatto. 

Mentre noi potevamo senza ira e ranco- 
re, ma pure senza punto rimpianto recitare 
il de profundis alla società tirolese, giunse 
il colpo. 

To Stato accentrò in sè tutti i diritti ad 
ogni controllo, imponendo quell’organismo 
che vedremo di poi. La federazione Trentina 
traballò per un istante, ma non morì. Parve 
possibile ciò, in un momento di eccessiva 
fiducia in certuni e di scoramento in altri : 


«ma la corrente che con Battisti aveva voluto 


e fatto, si ribellò. Se ora la federazione non 
esiste più, lo si deve ad un decreto di scio- 
glimento in previsione della guerra: però 
essa durò e accennava col suo atteggia- 
mento a dar filo da torcere. 


” 
a) 


| BUROCRAZIA INGOMBRANTE. 


Ho detto che il Governo e Innsbruk ave- 
vano mirato a discentrare il lavoro in pae- 
se. Infatti a seconda dei capitanati (distret- 
ti) furono nel Trentino distribuiti 7 enti 
locali (erano in numero di 17 in tutta la pro- 
vincia), i quali facevano capo al Consiglio re- 
gionale con sede in Trento — mentre tutti, 
con questo e gli altri ro nella provincia, 
facevano ‘capo al Consiglio provinciale in 
Innsbruk. a 

Compito degli enti locali era di riscuo- 
tere le tasse (erà imposta una tassazione pe! 
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LE VIE 
enti, interessati, luoghi 
e passarle ad Innsbruk che pen- 
Ge poi... a distribuirle, di preparare pro- 
poste. îmiz lalror da discutersi ad... Inn- 
ebruk: di dove fioccavano promesse e lu- 
singhe molte. e continue, ma punto fatti e 
dove ancora dovevano venire rivedute e cor- 


di ai comumi, 


di cura) 


rette (ad usum Pangermania?) fino le even-- 


tuali pubblicazioni sul paese mnostro!! 


PER UNA INESATTEZZA, 


, 


E giacchè accenno a questo ente di « pre- 
videnza e provvidenza governativa austria- 
ca» — per quanto l’accenno che sto per fare 
abbia forse a perdere sapore di attualità 
quando sarà pubblicato —, si permetta che 
ini richiami ad un opuscolo che L. Picarelli, 
ha lanciato col titolo « Uno dei problemi del 
dopo guerra». Prendendo le mosse da un ar- 
ticolo del sen. Ferraris, il Picarelli vuole esa- 
minare l’azione governativa a favore dell’in- 
dustria del forestiere, anche per parte del- 
l’Austria. 

E scrive in merito: « Colla legge provin- 
«ciale del 5 gennaio IQII veniva costituito 
«il Consiglio provinciale di concorso fore- 
« stieri nel Tirolo che si ripartisce in tre 
«Consigli regionali e in diciassette Consigli 


_ «distrettuali. 


«Per dare un’idea della loro disponibilità, 


«basti conoscere che il solo Consiglio re- 


«gionale per Trento riceveva una dotazio- 
«ne di 30.000 corone dallo Stato e 30.000 
« corone dalla provincia, oltre a sovvenzioni 
«permanenti dalla Camera di Commercio 
«e di Industria e da altre corporazioni ed 
«istituzioni ed oltre al contributo varia- 
«bile, a partire da un minimo di otto co- 
«rone all'anno, corrisposto dagli interessa- 
«ti» (dei quali fa seguire l’elenco secondo 


LI 


“la legge). — E qui deyo rettificare. 


A far parte del Consiglio fegionale di 
" Trento (composto di ottimi patriotti che si 


| erano. sacrificati. a quella bisogna per evi- 





peggio e sperando di poter forse un 
giorno reagire. meglio così) stavano il Se- 
gretario, il vice Presidente e il Cassiere del- 
la federazione nostra. trentina. 
| Posso dire quindi con cognizione di cau- 
bi I | tanto maggiore, evidentemente, quan- 
A : ka che il cassiere della federa- 
i; D* fano egli ultimi tempi quasi, 
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siglio provinciale di Innsbruk, delle quali 








era pure cassiere del Consiglio 
10 pure, presidente della prima, ero soci 
dell’altra, mentre Battisti, 
della prima, era nella direzione del Consigli: 
regionale! 


FELIORN 


segretario sempre 


Quanto al contributo dei soci osserverò che 
questo non era-cettamente eccessivo, visto 
che cura dei trentini fu quella di non scent- 
dere sotto il minimo di legge mecessario a 
mantenere a Trento il diritto al Consiglio 
regionale, ma mancò il fervore di portare 
nuovi soldi ad... Innsbruk. 

Ma quello che meglio conta rettificare è 
che mai al Consiglio regionale di Irento 
furono accordati in dotazione 30 mila corone 
dallo Stato e 30 mila corone dalla Pro- 
vincia! | 

Bisognerebbe supporre che ad Innsbruk 
e a Vienna fossero impazziti e, in tale caso 
si deve ammettere che... la pazzia sarebbe 
tornata a danno, non a vantaggio nostro! 
Quando il ministro Gessmann, cui avevamo 
fatto visitare buona parte della regione tren- 
tina, al Pordoi fu lasciato da noi (in un 
momento che poteva sembrare buono e sin- 
cero), ebbe a dire a me e ad altro collega 
parole che valevano a garantirci indipen- 
denza dal Tirolo nella nostra azione e si- 
curi sussidi dal Governo per l’opera nostra: 
come risposero i fatti di poi? Tremila co- 
rone di sovvenzione ‘(e non subito) non si 
sa se destinate a rifondere le spese per i 
ricevimenti o per rendere meno ostica la 


pillola dolorosa della costituzione del nuo- 


vo Ente governativo — destinato a funzio- 
nare in prova nella provincia nostra ed a 
danno nostro anzitutto. Come ammettere 
che, se tanto aveva fatto il Ministro, legato 


da promesse, i tedeschi del Tirolo, che era- 


no legati da un passato di odio e di acca- 
nimento contro noi, arrivassero a tanta.... 
esagerazione di disinteresse e di giustizia a 
riguardo del Trentino? 

Un ricordo, a riprova, e poi finisco. Ero 
stato invitato ad una importante sessione 


di un comitato regionale dell’ente istituito . 
dal Governo, nella mia qualità appunto di 


rappresentante della federazione trentina. 
T.e iniziative al solito si presentavano nu- 
merose, ma facevano difetto i mezzi. Fu al- 


lora che uno accennò (parmi) a 60 mila co-. 


rone che dovevano venir assegnate al Con- 
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per la solita chiave distributiva in uso,, 20 
mila avrebbero dovuto passare al Trentino. 
Era presente, per diritto, il capitano di- 
strettuale, certo de Gabòs... la presenza del 
quale non impedì che i commenti incomin- 
ciati col sorriso eloquente di uno spirito 
acuto e profondamente sarcastico, si estrin- 
secassero in una amara risata generale, che 
pareva un punto interrogativo fatto di ap- 
prezzamenti feroci... Il Presidente della riu- 
nione tagliò corto con una sortita di spirito 
sano: «Stiamo seri, via, non dividiamo la 
pelle dell’orso, prima di averlo preso ». 

Il rappresentante governativo de Gabòs, 
col suo silenzio, parve annuisse a questa 
giusta osservazione (1). 


lazione governativa ineritò sempre il 
commento fatto allora. Altro che 60 mila co- 
rone al Consiglio regionale di Trento! 

#4 

E con questo spunto a rettifica, ho finito 
anche l'argomento che mi ero imposto pet 
oggi. Quando con altri articoli si sarà trat- 
tata più ampiamente la materia, sarà forse if 
caso di suggerire ciò che il Governo ita- 
liano, Enti e interessati dovrebbero fare per 
l’industria dei forestieri nel Trentino. Pri- 


ma non credo. 
ITALO: SCOTONI. 





(1) Parte delle persone presenti alla riunione allora, 
a cominciare dal Presidente, sono nel Regno, e po- 
trebbero confermare. 


N e inn i n a n da 


VANDALISMO 


e malgrado l’eccezionalità del tragico mo- 


mento in cui mosse i primi passi, que- 
sta nuova Rivista venne accolta, lo si 
può dire, con unanime simpatia ed in- 
teresse, sì da costituire ciò che suole chia- 
marsi un successo, lo si deve principalmente 
al fatto che essa interpreta fedelmente, senza 
falsi pudori, senza reticenze, coraggiosamen- 
te, l'opinione di una collettività numerosis- 


sima di ben pensanti, di Soci del T.C.I., di 


gente che ama realmente il proprio paese ed 
ebbe campo nei suoi pellegrinaggi in casa 
propria ed ‘all’estero, di osservare, confron- 
tare e lamentare. 

Era tempo che si ponessero a nudo le tante 
piaghe che ci affliggono e si cercasse di 
‘porvi riparo; era tempo che si additasse ai 
governanti ed a tutti gli interessati, le la- 
cune ed i rimedi; era tempo infine, che si 
facesse conoscere l’Italia agli italiani, sotto 
l’aspetto utilitario-turistico e si ponesseto 
in grado di far valere i tesori, dei quali fu 
con essi eccezionalmente prodiga madre Na- 
tura. 

Il proseguire serenamente queste propa- 
ganda nazionale, mentre il calcagno turco- 
alemanno profana un lembo sacro del nostto 


suolo, è opera di alta morale, dimostrazione 


suggestiva di fronte al mondo intiero, delle 
virili risoluzioni che ci consentono la tran- 
quilla fiducia nel nostro avvenire; è dimo- 


strazione eloquente dei sentimenti di cui è. 


materiata l’anima italiana. ; 

1 valorosi collaboratori, che si sono stretti 
attorno a Le Vie d’Italia per lo sviluppo 
del turismo nazionale (di questo arduo pro- 
blema che tutti involge i più vitali interessi 
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morali e materiali della Nazione), stanno 
trattando con sincero amore e adeguata com- 
petenza i diversi argomenti: io tolgo. li- 
cenza di prospettare sommariamente alcune 
melanconiche osservazioni che riflettono, in 
via generica, alla maggior parte dei quesiti 
che sostanziano il programma di questa 
pubblicazione. 
Esse vertono su quella specie di vandali- 


© smo, di ribellione sociale — deprecato molte 


volte dalla Rivista mensile del nostro Soda- 
lizio — a quella lue longinqua ed endemica 
che deturpa, salvo rare eccezioni, l’intiera 
penisola e comprendiamovi pure le isole, che 
saremo nel vero. 

Molte volte il morbo si limita alle forme 
più benigne — grafomaniache — e si carat- 
terizza contentandosi di scarabocchiare ma- 
nifesti ed avvisi al pubblico, col mancare di 
rispetto al candore più o meno immacolato 
dei muri, degli assiti, dei monumenti, con 
iscrizioni sciocche o sconce; o pure incidendo 
sui banchi della scuola, sui tavoli delle sta- 


zioni, degli uffici, ovunque faccia difetto la. 


sorveglianza, figure idiote, motti scurrili, no- 
mi propri — che non andranno certo alla 
posterità — ed arriva sino al non curante 
disprezzo dei luoghi pubblici o privati, mal- 
menando, calpestando prati ed aiuole, strap- 
pando fiori, schiantando rami... per il solo 
gusto di guastare e far dispetto. 
In certi casi poi la malattia ha un de- 
corso più grave, assume fenomeni belluini, 


- diventa una foja distruggitrice che si esplica 


nell’imnocente tagliuzzamento dei cortinaggi, 


‘dei tappeti, della biancheria che capita loro 


sotto mano, negli alberghi, nelle trattorie, 








gelle vetture + OG air RO 
q0 so ‘+ ggportarne, così, pet sollazzo, tanto 
ualcosa, Dio buono, cartellini 
tendine, viti, maniglie, chiavi, lam- 
gine, tutto quello che si può tirar via in 
Potta d alla chetichella. . ,_. 
re sj suoi ultimi e più terribili stadi, il ma- 
lore atriva a far commettere devastazioni de- 
oniache, infrangendo fanali, abbattendo ba- 
ristrate, vasi, cancelli, cartelli réclame od 
‘satori (COME quelli stradali del Touring) 
:-ntand0o, imbrattando, deturpando sedili 
panche, statue, templi e non risparmiando 
gemmanco i sacri recinti dei defunti. 
Ognuno di noi, se non € stato testimone 
oculare di simili prodezze, per lo meno ne 
avrà visto le cento volte gli effetti, nelle 
, nei borghi, nelle stazioni balnearie e 
climatiche e persilio in alta montagna — e 
‘ trovato ad arrossire dalla vergogna 


v 
inglesina, n x 
ste osservazioni del forestiero, 
tali vergosne. _. 

Senza tema di esagerare, si può dire che 
questo CR: iconoclasta è un non invi- 
| diabile privilegio riservato al nostro paese. 

Non parliamo ‘ ove ogni abi- 
tante, ogni nativo, dal più umile al più 


o sentendo le amarissime ma giu- 
indignato da 


evoluto, porta il suo contributo per rendere 
gradito il soggiorno € il paesaggio al viag- 
jatore; non parliamo dei popoli del Nord, 


‘dall'Olanda alla Danimarca, dall’Inghilter- 
ra alla Svezia-Norvegia, ecc., OVE è innato 
‘ il culto, ove si ha come una scrupolosa re- 
ligione per la pulizia, la decenza, il decoro, 

le città e le campagne, pei le opere 
d’arte come per i fiori € le piante, per gli 
uomini e gli animali, per tutte le esigenze 
forma il patrimo- 


sociali, per tutto ciò che 
sio individuale e della nazione — IMà andia- 
io anche in paesi più a 101 affini — 1N 


Spagna od in Francia e non avremo certo 
a lamentare, niente che lontanamente si aV- 


vicini alle pertinaci, chiamiamole, manife- 
stazioni di... esuberanza, dianzi, solo per 


sommi capi, accennate 
E giova ricordare, per darci un altro colpo 
di ftusta, che esse sono perpetrate nio esclu- 
sivamente dalla ragazzaglia incosciente, Ma 
altresì da giovinastri e pur troppo da adulti 
non digiuni di studi, non ap artenenti alle 
infine classi — tutti affetti dalla stessa 1205, 
con una edificante unità di intenti — come 
Ì O tacito accordo li unisse tutti 1n Uli 

| fascio compatto, in una vasta associazione, 
è n una parola d°’ ordine unica, una sola 

andiera, un unico programma da un capo 
all’altro d'Italia. I 


edendo la smotfia di disgusto di qualche. 


LE VIE D'ITALIA 


| insegnando ai giovani a non 


- 


‘gnità che il progresso e 


‘vita; non trascurando ‘cattedre di 
pratica è moderna, per 
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È È un mezzo anche quello, per dimostrare 
indipendenza personale, lo spirit age 
Vota e rt leggi che dovrebbero 
rerolate 1'ut alle leggi che dovrebbero 
ameno lano COMNSorzio, È sopra tutto 
Pope assai buono per rendere antipa- 
svago, dalle nel luoghi di cura € di 
ANTA 1 che all’albergo, anche se di prI- 

simo ordine, si rimane tutti il meno 
possibile; si passeggia, si gita, si fanno gite 
ed escursioni da mane a sera a pena il tem 
po e la salute lo permettano. 

Non è possibile che la più bella delle no- 
stre industrie, si sviluppi, si perfezioni nei 
suoi complessi organismi ed assurga alla di- 
la civiltà le asse 
gnano, se l’ambiente in cui deve prosperare 
ed affermarsi non si trova con essa all’uni- 
sono, non risponda alle esigenze di un po- 
polo veramente civile. 

Anche in questo campo, 
cazione morale da rifare; educazione che 
deve prendere le mosse dai primi anni el- 
l’adolescenza, direi quasi dagli asili infan- 
tili e perseverare ica sua propaganda, ac- 
compagnando il giovinetto nelle scuole, nelle 
vie, nei campi, penetrare nelle case, nelle 
officine, nelle caserme, pelle chiese; chia- 
mando a l’arringo maestri, suore, clero, 
medici condotti, amministrazioni comunali, 
guardie di città e campestri, istitutori € 
professoti, ufficiali ed artisti. 

Occorre formare un’anima nuova alle mas- 
se — agli umili lavoratori — ai giovani di 
ogni ceto, insegnando, da quando Si ha 
l’uso della ragione, ad avere Ull ideale, ad 
amare sopra ogni altra cosa la Patria e tutto 
quello che può renderla grande, bella, ric- 
ca, rispettata ed invidiata. 

Occorre che i Ministeri, 


è tutta una edu- 


cominciando da 


uello dell’ Istruzione € dell’ Agricoltura, 
sfrondando rogrammi € postulati dal molto 
superfluo, diano . largo sviluppo @ questo 


ramo importantissimo dell’uniano sapere ed 
arrivarido sino alle università vi istituiscano 
_ ritornando indietro di 22 secoli — catte- 
dre aristoteliche di etica e di eutrapelia, 
essere nè butf- 
foni, nè selvatici, nè servili;, nè screanzati, 
ma gente educata in ogni occasione della 
aliadofilia 
educarli a divenire 
valevoli assertori € facitori degli interessi 
nazionali. i 
Così soltanto, a mio debole avviso, po- 
tremo debellare quella forma di xenofobismo 
che serpeggia sotto le ceneri, istigato da 
mille preconcetti e dalla più crassa ignoran- 
za; così soltanto potremo ORESTE il pro- 
gramma che chiama il popolo d’Italia « alla 
riscossa»: il programma de Le Vie d’Italia. 


PAOLO STACCHINI. 
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La trazione elettrica con accumulatori. 


Chi non ricorda gli esperimenti fatti nel 
1900 sulla linea Milano-Monza colla trazione 
elettrica ad accumulatori? Quegli esperi- 
menti diedero, come si sa, risultati ritenuti 
non soddisfacenti e vennero. abbandonati. 
Eppure, in astratto parlando, il sistema ad 
accumulatori rappresenta il sistema migliore 
di trazione elettrica, perchè prescinde da 
i quell’elemento costoso ed imbarazzante che 
è la linea aerea o la terza rotaia. 
tI L’insuccesso di allora non vuol dire at- 
| fatto che gli accumulatori siano da proscri- 
versi totalmente dagli impieghi di trazione. 
| A parte che anche nella tecnica degli accu- 
\ mulatori si van facendo dei progressi (per 
si quanto si tratti di progressi che si prestano 
{1 a qualche riserva) sta di fatto che il servi- 
i zio ad accumulatori può riuscir conveniente 
DO se applicato in condizioni adatte. 
th Secondo alcuni importanti scritti comparsi 
{i sulla Elettrotecnica, il campo più. adatto pet 
i la trazione ad accumulatori sarebbe quello 
| i * dell’automotrice ferroviaria su linee di traf- 
fi fico poco intenso. Sulle ferrovie dello Stato 
di prussiano la trazione elettrica ad accumu- 
latori ha avuto in questo senso notevolissi- 
me applicazioni. In principio del 1914 erano 
colà in regolare esercizio circa 200 automo- 
trici con accumulatori. Le più recenti erano 
costituite da tre veicoli fra loro congiunti 





Mi. con i cosidetti accoppiamenti corti, vale a 
"i non lascia spazio fra l’uno e l’altro veicolo, 


Hi, pur togliendo rigidità alla base. I due vei- 
4 coli estremi che portano gli accumulatori 


Di. dire con un sistema di agganciamento che 
| 
| 
hanno tre assi ciascuno, ne ha due 11 veicolo 


d; 5 intermedio. La capacità totale è di 167 posti 
5 a sedere, che si riduce a 118 per le automo- 
;9 trici munite di uno speciale compartimento 


per la posta e pei bagagli. La velocità mas- 
sima è di 60 chilometri all’ora; il peso a 
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vuoto dell’autoimotrice è di circa 70 tonn. 
Abbiamo anche in Italia alcune linee fer- 
roviarie di secondaria importanza, con an- 
damento pianeggiante, su cui la trazione ad 
accumulatori permetterebbe di aggiungere, 
senza forte spesa, qualche coppia di treni 
viaggiatori in più di quelli fatti con ia lo- 
comotiva a vapore. Tengasi a tal uopo pte- 
sente che in generale su linee di scarso traf- 
fico i treni esclusivamente viaggiatori utiliz- 
zano poco la forza delle locomotive, sicchè 
conviene quasi sempre far dei treni misti, 
cioè che portano viaggiatori e inerci. Doven- 
dosi fare treni esclusivamente per passeg- 
gieri l’antomotrice ad accumulatori potrebbe 
consentire un risparmio. o 

Le condizioni del traffico sono così varie 
da linea a linea che non è difficile trovar dei 
casi in cui, specialmente se l’energia elettrica 
si può avere a condizioni favorevoli, anche 
l’automotrice risulti adatta. 


Le ferrovie americane e l’esercizio di Stato. 


È stato annunciato dai giornali che l’eser- 
cizio delle ferrovie degli Stati Uniti di Ame- 
rica è stato assunto dallo Stato. La guerra 
ha reso possibile una misura che in regime 
di pace sarebbe apparsa addirittura fantasti- 
ca, per quanto il partito democratico da cui 
proviene l’attuale presidente Wilson mo- 
strasse Spiccate tendenze verso l’esertcizio 
ferroviario governativo e avesse menato una 
fiera campagna contro le Società ferroviarie. 
Le difficoltà che si opponevano a tal misura 
erano di due ordini: la prima di ordine di- 
remo così morale, giacchè l’America è il 
paese classico della libertà individuale, ove 
la funzione dello Stato è intesa in senso as- 
sai più largo che nella vecchia Europa; la 
seconda di ordine materiale : le ferrovie ame- 
ricane, rappresentando un valore enorme, lo 


Stato per acquistarle avrebbe dovuto contrar- 
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re un debito che in tempo di pace sarebbe 
apparso insostenibile. La grande rivoluzione 
che è questa guerra ha rotto gl’indugi quanto 
alla questione morale ed ha fatto apparire 
relativamente piccolo l'onere che ricadrà 
sulle finanze federali. 

Che cosa sarà pagato alle Società proprie- 
tarie ed in che modo il loro credito sarà 
soddisfatto mon si sa: ima secondo le stati- 
stiche, le ferrovie degli Stati Uniti hanno 
uno sviluppo di 400.000 chilometri (tutta 
l'Europa non raggiunge i 350.000 km) e son 
costate qualche cosa come cento miliardi 
delle nostre lire. Si tratta, dunque, .di una 
rete immensa la cui organizzazione sarà di 
inconcepibile difficoltà. 

Il gran malanno delle ferrovie Americane 
è ch’esse trovavansi nelle mani di finanzieri, 
1 quali ne facevano oggetto di continue ed at- 
rischiate speculazioni, trascurando completa- 
mente il lato tecnico e l’organizzazione in- 
terna. Una Società ferroviaria americana era 
una impresa finanziaria, cointeressata in 
molte industrie diverse e soggetta alle alta- 
lene borsistiche più arrischiate. I nomi di 
Hill, Harriman, Morgan dominavano questo 
ambiente febbrile in cui fallimenti e periodi 
di grossi guadagni si alternavano senza tre- 
gua. Questi grandi dominatori erano fra loro 
im continua lotta di prevalenza e si succe- 
devano alla direzione delle colossali imprese, 
relle quali era assai difficile che si potesse 
‘ tabilire l’ordine e l’organizzazione, due cose 
che richiedono stabilità d’indirizzo e sicu- 
rezza d’avvenire. 

Qualche anno avanti la guerra europea, 
che ebbe le sue immediate ripercussioni sul 
traffico americano, si era già cominciata a 
delineare una situazione irregolare, la quale 
fece dire che le ferrovie americane entrava- 
no in un nuovo periodo della loro storia. 

Le ferrovie avevano bisogno di rinnovare 
la loro sede e il loro materiale, le loro sta- 
zioni e i loro ponti e di riorganizzare com- 
pletamente il servizio interno. Dovevano 
quindi elevare le loro tariffe, anche per .far 
ironte all’aumento delle mercedi e delle ma- 
terie prime. Ma Je autorità federali avevano 
preso una attitudine ostile, impedendo la si- 


| Stemazione delle Aziende. Sorti gli straordi- 


nari bisogni di guerra, riconosciuta li neces- 
Sità di rendere le ferrovie più efficienti anche 
nell’interesse della parte che gli Stati Uniti 
Vanno prendendo nella grandiosa lotta, 1’as- 
Sunzione da parte del Governo s’imponeva. 
Ciò che occorre ora è che lo Stato si mostri 


adatto al nuovo compito, creando quella che 
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A titolo di curiosità aggiungiamo che l’e- 
Sercizio ferroviario di Stato, anche prima 
di questa fenomenale statizzazione america- 
na, si andava estendendo. Nel 19ro (le stati- 


‘stiche sono un po’ arretrate perchè, pur- 


troppo, bisogna ricorrere ai testi germanici) 
su un totale, per tutto il mondo; di chilo- 
metri 1.030.146 di ferrovie, 309.039 erano in 
esercizio statale; già nel IoIt l’estensione 
delle ferrovie governative era salita a 320.651 
sul totale di 1.057.809. Mentre la rete di 
tutta la terra aumentava in quell’anno di 
27.663 km., cioè del 2,7 %, la lunghezza delle 
ferrovie poste nelle mani dei singoli Stati 
cresceva’ di 11.612 km., cioè del 3,8%. Le 
cifre attuali non saranno assai diverse per- 
chè la conflagrazione ha arrestato o rallen- 
tato dappertutto le nuove costruzioni ferro- 
viarie .ed i riscatti. 


Il ‘Soviet,, russo e le ferrovie. 


Restando nello stesso ordine di idee delle 
influenze che la guerra ha sulle strade fer- 
rate, troviamo notizie assai curiose per 
quanto non molto chiare circa le novità ap- 
portate nell’ organizzazione ferroviaria dal 
governo rivoluzionario russo. Tutto il per- 
sonale dipendente dal Ministero delle Vie di 
comunicazione, compresi i più umili lavo- 
ratori, cioè circa 500.000 uomini, sarebbe 
stato costituito in una specie di unione pro- 
fessionale, alla quale rimarrebbe affidato l’e- 
sercizio delle ferrovie. Il controllo su questo 
nuovo tipo di amministrazione veramente 
autonoma spetterebbe ad un organo centrale 
e ad alcuni locali, creati dal Soviet, cui 
spetterebbe giudicare tutti gli atti dell’Am- 
ministrazione ed il grado di capacità dei. 
suoi funzionari. Questi organi avrebbero an- 
che l’incarico di definire le controversie che 
sorgessero nel seno dell’Amministrazione. A 
capo del sistema vi sarebbe il Governo prov- 
visorio per comporre gli eventuali disaccotdi 
fra l’organo centrale e il Ministro. 

All’inaugurarsi del nuovo regime il Mi- 
nistro della Commissione espresse in una 
sua circolare la speranza che esso « garanti- 
«rebbe il funzionamento normale del servi- 
«zio delle strade ferrate ed il suo buon or- 
«dine». Speranza che, a quanto pare, non 
sì sarebbe realizzata, essendo noto che le 
grandi: difficoltà incontrate dalla Russia fan- 
no capo soprattutto alle difficoltà dei tra- 
sporti. E sarebbe davvero miracolo se in un 
servizio che esige tanta disciplina le cose 
potessero andar bene con una così strana 
forma di organizzazione. Russia, evidente- 
mente, non docet. 
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‘La Gran Bretagna progetta un Canale 
marittimo tra i porti di Edimburgo e di 
Glasgow assai importante non solo per la 
grandiosità dell’opera, ma per l’efficacia che 
dovrà avere sui traffici sia dell’Inghilterra 
che dei porti dell’Europa settentrionale. Il 
canale che si pensa di costruire, a quanto ne 
scrive l’Engineering, partirà ad ovest. di 
Clydebank, sulla Clyde, e sboccherà a Gran- 
gemouth, all’estremità superiore del Firth 
of Forth. Il canale, destinato al traffico ma- 
rittimo mon avrà chiuse, ‘eccetto che alle 
estremità alle due entrate nel canale. Sarà 
largo 45 metri, e avrà la profondità di 12 me- 
tri all’incirca, per modo che potrà esser per- 
corso anche dalle navi di maggior immer- 
sione. 

Poichè la Clyde a bassa marea non offre 
che fondali di m. 7,50, così essa sarà conve- 
nientemente approfondita per permettere al- 
le più grosse dreadnoughts di entrare ed usci- 
re dal canale qualunque sia il livello della 
marea. | 

Il complesso dei lavori, dato che le mer- 
cedi ed i materiali abbiano un prezzo doppio 
di quel che era antecedentemente allo scop- 
pio della guerra, è preventivato in un mi- 
liardo ed un quarto. Ma l’enorme spesa sarà 
affrontata senza eccessive preoccupazioni, 


poichè dalla costruzione del canale si ripro- 


mettono grandi vantaggi. 

Occorre infatti notare che esso è destinato 
in certo qual modo ad adempiere a funzioni 
analoghe a quelle che il canale di Kiel di- 
simpegna per la Germania. Come la peniso- 
la del Jutland obbliga ad un lunghissimo 


. giro di navigazione che dai porti germanici 


del Baltico si diriga ai porti germanici del 
mare del Nord, mentre la loro distanza in li- 
nea retta è piccolissima, così anche qui la 
Scozia costringe ad un eccessivo allunga- 
mento le relazioni marittime tra i porti dei 
due versanti della Gran Bretagna per modo 
che tra Glasgow e Leith, che è il porto di 
Edimburgo, la distanza per mare è di circa 


550 chilometri, mentre che per terra le due . 


città distano tra Joro meno di 50 chilometri. 

All’entrata del Firth of Forth la Gran Bre- 
tagna possiede la grande base navale di 
Rosyth, e si ‘comprende quale importanza 
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abbia per le navi inglesi il poter raggiungere 
le coste oecidentali dell’ isola senza dover 
compiere il lungo giro attorno alla Scozia. 
Ora, anche qui, come già pel canale di 
Kiel, se l’opportunità militare agevolerà l’at- 
tuazione del progetto, non saranno perciò 
men grandi i vantaggi pel traffico e pel 
commercio. 

Anzitutto gran parte della navigazione di 


‘cabotaggio tra il mare del Nord e l’Irlanda 


avrà interesse a giovarsi di questo canale. 
Inoltre se ne varrà senza dubbio il traffico 
internazionale, poichè i. navigli olandesi e 
germanici diretti a Glasgow, al mar d’Irlan- 
da, ed a molti potti della costa orientale degli 
Stati Uniti, avranno interesse a servirsi di 
questo canale, mentre i transatlantici delle 
linee di Cristiania, di Goteborg, di Copen- 
hagen diretti a Nuova York, ed in genere 


‘tutte le navi provenienti o dirette al Baltico 


o allo Skagerrack, lo preferiranno al lungo 
giro intorno alle Orcadi, e s’avvantaggera: - 
no di una non disprezzabile economia di per- 
COrsO. | 


2° 


Due correnti si contendono l'opinione pub- 
blica negli impeti centrali circa l’impulso 


da darsi al traffico dell'Europa di mezzo ver- . 


so l'Oriente. Poichè naturalmente i grandi 
traffici non: possono mirare che alle vie ac- 
quee, due linee tengono il campo e aspra- 
mente si combattono i sostenitori dell’una e 
dell’altra. Da una parte, fermo il presupposto 


— certo assai utopistico — che Trieste deva 


continuare ad essere il principale porto della 
monarchia austro-ungarica, si vuol far di que- 
sta città il concorrente dei porti italiani. Il 
dominio dell'Adriatico — dicono i fautori di 
Trieste austriaca — è essenziale per mante- 
nere agli imperi centrali la loro posizione nel 
Mediterraneo orientale. Perciò si dovrà dare 
incremento alla marina mercantile ed alle 
linee di navigazione, che porteranno certo a 
risultati più pratici che non la navigazione 
fluviale. Inoltre se gli imperi centrali possono 
inetter piede nel Mediterraneo un poco mnée- 
glio di quel che non abbiano fatto sinora, si 
potrà — continuano i fautori della politica 
marittima — strappare agli inglesi il mono- 
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polo del canale di Suez ed aprire il varco 
libero verso il Sud e verso l'Estremo Oriente, 
- Dall'altra parte i fautori della navigazione 
interna certo con maggiore prudenza 
non vendono la pelle dell'orso con tanta fret- 
ta, € spingono ad istradare il traffico verso la 
grande linen interna del Danubio. Ed anzi 
non sono mancati voti di importanti società 
le quali chiedono che si proceda SCnza indu- 
gio alla sistemazione della navigazione sul 
Danubio, 

Tali lavori sarebbero di non piccola impor- 
tanza, poichè si tratterebbe anzitutto di AD- 
profondire a due metri su tutto il percorso 
il letto del Danubio, salvo poi ad approlon- 
dirlo ulteriormente a tre metri per permet- 
tere a vapori e a chiatte di 3000 ‘tonnellate 
di risalire fino a Vienna, Si dovrebbe noi 
costruire il canale di congiunzione del Da- 
nubio coll’Oder, partendo dal Danubio a 
nord-ovest di Vienna. Infine si dovrebbe dar 
mano alla costruzione del canale detto del 
Meno che dovrebbe congiungere il Danubio 
al Reno. Per tutte queste opere sarebbero 
ormai pronti i progetti, che si vorrebbero 
senz'altro eseguire subito dopo la guerta. 

Naturalmente oltre alle due correnti. so- 
vraccennate una ve n’ha che vorrebbe conci- 


bedue le linee di traffico. Ma a questo .rer- 
tamente non consentiranno gli italiani, i 
quali, consci dell’importanza dell’Adriatico, 
non permetteranno che esso diventi una via 
di predominio per gli imperi centrali. 

Non si può tuttavia negare che l’esecuzio- 


che solo di quella parte che riflette la navi- 


ora ci sono nemiche un efficacissimo mezzo 
di espansione econoinica, | 
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bi Maggiore in un porto della Confederazione 
| Svizzera. In realtà è naturale che mentre 
la Svizzera si sforza di migliorare ed aumen- 
tare le sue comunicazioni col mare sia tra- 
verso il. Reno, sia verso Marsiglia pel Roda- 
no, sia verso Savona e Venezia traversando 
n l’Italia, essa non miri che a quel lago che 
3 bagna le sue terre e che può trovarvi age- 
volmente le linee ferroviarie di penetraziotie 
verso l’interno del paese, È; h; 
Poichè sono in corso studi per collegare 


Vado o Savona, mentre d’altro lato si sta 
studiando la comunicazione tra i laghi Mag- 
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Pa È | 
|__»‘’giore e di Como, che poi per mezzo del ca- 





| linea Milano Venezia, così il lago Maggiore 
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liare Je due opposte opinioni... attuando am- 


ne di un programma tanto grandioso, od an. 


gazione interna, offrirebbe alle nazioni che. 
Si afferma sempre più la tendenza dei no-.- 


stri vicini d’oltr’alpe a trasformare il Lago 


il Lago Maggiore a Totino, e di qui a 


nale tra Como e Milano si allaccerebbe alla 


“viene a riportare l’unanimità dei suffragi tra 
| l'opinione pubblica svizzera. , 
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Senonchè mentre col lago Maggiore hanno 
facilità di comunicazione ferroviaria diretta 
i valichi del Sempione e del Gottardo, ed al 
tre comunicazioni per via d’acqua si vorreb- 
bero creare col Jago di Lugano, si nota in 
Italia che l’attuazione di un progetto tanto 
favorevole alla vicina Confederazione, sacri- 
ficherebbe definitivamente la costruzione del- 
la ferrovia dello Spluga a favore di quella 
del Greina, assai meno vantaggiosa agli in- 
teressi italiani. Perciò si richiama dagli in- 
teressati l’attenzione del governo perchè Je 
giuste esigenze della Svizzera debbano es- 
sere rispettate pur tenendo conto degli inte- 
ressi italiani. 
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Un interessante esempio di Traino elettrico 
dei natanti, soprattutto perchè è applicato 
ad un canale di antica costruzione ed a se- 
zione assai ristretta, è fornito dall’impianto 
che aa tre anni ormai funziona con grande 
soddisfazione dei tecnici sul canale Trenmk 
Mersey in Inghilterra, che mette in comu- 
nicazione il Mar del Nord con Liverpool, e 
che traversa distretti ‘minerari ed industriali 
assai importanti. 

Il canale, ripetiamo, di vecchia costruzio- 
ue, non consentirebbe un traffico intenso per 
la esiguità delle sue dimensioni; basti ac- 
cennare che nella sua galleria di colmo es- 
so non consente il transito che a barche 
latghe m. 2,15 con immersione di m. I,I5 
e portata massima di 30 tonnellate. Per at- 
mentare il rendimento del canale si ricorse 
allora ad uno speciale sistema di alaggio 
elettrico, grazie al quale si possono formare 
treni perfino di 30 barche ognuna di 20 ton- 
nellate utili, i quali effettuano il percorso 
in mezz'ora. Poichè ad ogni ora parte un 

. treno, nell’una o nell’altra delle due dire- 
zioni possono forinarsi dodici treni ascenden- 
ti e dodici discendenti, con che la potenzia- , 
lità del'-canale viene sfruttata al massimo. 

. Ciò si ottiene grazie allo speciale tipo del- 
la barca rimorchiatrice, la quale avvolge ‘e 
svolge il cavo di tonneggio adagiato sul 
fondo del canale sollevandolo pochissimo dal 
fondo e senza tirarlo in coperta. Con ciò ol- 
tre a minor consumo di forza si ha mag- 
gior stabilità e precisione di movimento nel- 
la barca rimorchiatrice, che può esser senza 
timoni ed avere le estremità tra loro eguali 
per poter navigare nei due sensi. L'energia 
elettrica non è fornita da un'trolley ma da 
accumulatori, sistemati in una barca situata 
‘subito dopo il rimorchiatore, che agli estre- 

| mi del percorso può esser mutata, quando la 
. batteria sia scarica. fi « | 
. Come si vede abbiamo qui un istruttivo 

esempio dell’utilità che si può trarre anche 
da canali impiantati secondo criteri vecchi, 
quando si sappia organizzarne avvedutamen- 
te il funzionamento. 
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La carrozzeria Fregoli. 





numerose o .i lunghi viaegi con 
Su queste osservazioni si è fondato 
striale Carrin di Buenos Aires nell’ ide. 
una carrozzeria che costituisce certo sta 
delle più interessanti ed ingegnose CR 
zioni del doppio uso; e non si I 
d’una delle solite invenzioni compiute o 
lume di naso sulla carta, a detta dell'Auto. 
mobit Revue di Berna. Il Carrin vi ha la- 
vorato intorno parecchio tempo, provan- 
do e tiprovando- prima di lanciare 3] 
pubblico la sua invenzione. 

Le fotografie che pubblichiamo dànno 
certo un’ idea abbastanza chiara della 
nuova carrozzeria che l’ inventore chiama 
« Carrozzeria Fregoli », per la facilità con 
cui, in due minuti, si può trasformare 
da torpedo a quattro o sei posti, secondo 
che abbia o no gli 
strapontini, per 
grande turisino, in 
vettura a due posti, 
ben riparata, adatta 
agli usi professio- 
nali. Gli sportelli 
dei posti posteriori 
vengono, nella tra- 
sformazione, titira- 
ti e chiusi, insieme 
cogli strapontini, 
nella tondeggiante 
coda della vettura, 
coda la cui sagoma 
costituisce precis4 
mente la vera tro 
vata del Carrin. 


indu. 


L’automobile fu una volta, i vecchi turisti 
lo ricordano bene, essenzialmente la vettura 





VETTURA DA TURISMO A SEI POSTI, 
del bel tempo e del- Hi ea e 
la buona stagione. 
A poco a poco è 
divenuta il veicolo 
di tutte le stagioni, 
e grazie a cento per- 
fezionamenti al mo- 
tore, all’accensione, 
alle gomme, non te- 
me più né la piog- 
gia, né Ja neve. 
Ma la carrozzeria 
non ha forse seguito 
sotto questo aspetto 
l'evoluzione della 
parte meccanica: pyrTE POSTERIORE COL MANTICE APERTO, ALLO SCOPO DI PASSARE 
carrozzeria d'inver- ALLA TRASFORMAZIONE IN UNA VETTURA A DUE POSTI. ° 
no e carrozzeria d'e- 
state sono due cose diverse, e le soluzioni 
a doppio uso mon sono mai state molto 
soddisfacenti. Anche il problema di va- 
riare a volontà il numero dei posti non 
è stato mai genialmente risolto. n 
I due problemi in realtà sono un pro- |) 
blema solo : nella maggior parte dei casi 
chi adopera la vettura estate e inverno, 
prescindendo dal turismo di gran lusso, 
la adopera specialmente per utilità d'in- 
verno, specialmente per diporto d'estate. 
E gli occorrono quindi pochi posti nel 
primo caso, quando anche Jo stato delle | 
strade richiede che si alleggerisca la vet- #—- 
tura; molti posti nel secondo per le gite VETTURA PER CITTÀ A DUE POSTI. (Automobil 








Revue) 





« La soluzione si presenta molto semplice e 
ingegnosa e certo molto pratica, quando la 
costruzione abbia la netessaria accuratezza. 
E, questo soprattutto ci sembra il suo inetito : 
essa conserva sempre una linea elegante e 
non rivela l'adattamento, il ripiego, come 
succede per lo più nelle cose a doppio uso. 
Il torpedo è un torpedo perfetto, dal profi- 
lo moderno slanciato ; il due posti è una vet- 
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turetta da città, pratica, semplice, con tutto 
il comfort che richiede chi usa un’automo- 
bile per i propri affari. 
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Il gas illuminante per i motori degli auto- 
mobili. 

In Inghilterra, per ovviare almeno in par- 
te ai gravi inconvenienti causati dalle seve- 
re restrizioni poste all’uso delle automobili 
private; causa la deficienza della benzina, si 
ricorre oggi, e con buon esito, al gas illu- 
minante. Ripiego questo possibile solo pe- 
tò dove, come in Inghilterra, anche comuni 


di poca importanza hanno il loro bravo ga- 


sometro. 

La cosa di per sè non è nuova, poichè già 
più di venti anni or sono, vale a dire ai 
primordi. dell'industria automobilistica, si 
pensò a costruire automobili, i cui motori 
venivano appunto azionati. per mezzo del 
gas illuminante. Grazie però al prezzo allo- 
ratrelativamente basso della benzina, tali ten- 
tativi non ebbero seguito. Da qualche tempo 
la benzina manca affatto in Inghilterra, 1 
surrogati a disposizione sono difficili ad a- 
versi e sono di rendimento relativo. Due 
giornali tecnici settimanali, Commercial Mo- 
tor e Motor, avevano da tempo iniziata una 
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campagna molto attiva a favore dell'impiego 
del gas illuminante e perchè i soliti motori 
di automobili funzionano ugnalmente, se ali 
mentati con gas illuminante, senza bisogno 
di alcuna modificazione, e perchè, come già 
st è detto, in Inghilterra 1 gasometri sono 
tanto numerosi che tin automobilista nella 
peggiore delle ipotesi (qualora ]a sua prev- 


a 


vista di combustibile venisse. ad esaurirsi 





iti la E mi e 





ILLUMINANTE )IN USO IN INGHILTERRA. (Nature) 


in viaggio) non si troverà mai ad una di- 


stanza maggiore di quattro o cinque chilo- 


metri dal gasometro più prossimo. 

Il solo grave inconveniente si è quello che, 
causa il volume considerevole del gas illu- 
minante alla pressione atmosferica, come ora 
lo si trova in commercio, gli automobili coti 
motori alimentati da gas illuminante hanno 
una sfera di azione limitata. Serbatoi leggeri 
per gas compresso non esistono ora e per ra- 
gioni ovvie non si può per il momento, fin- 
chè la guerra dura, nemmeno pensare alla 
possibilità: di fabbricarli e tanto meno si po- 
tranno avere gli apparati di riduzione, ne- 
cessari per la trasformazione del gas com- 
presso prima della sua introduzione nel ci- 
lindro del motore. I soli serbatoi che si 
possono ora avere sono fatti di tela gommata 
e muniti di un semplice tubo a rubinetto 
per l'immissione diretta del gas nel motore. 

(Grazie alla campagna indefessa condotta 
dai due periodici suddetti, non solo venne 
dit'ostrato che la sostituzione della benzina 
col gas illuminante è praticamente possibile, 
ma vennero fatti pure molteplici esperimen- 
ti per fissare il rendimento del gas illumi- 
nante alla pressione atmosferica, poichè l’im- 


‘ piego dello stesso è solo possibile in tali 


condizioni. 
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Prima di dare i risultati degli esperimenti 
fatti coi tipi più disparati di veicoli ora in 
uso, il Times, dal quale traduciamo questo 
stelloncino, osserva che i serbatoi o « bor- 
se» adoperati trovano posto sul cielo delle 
vetture stesse non diminuendo quindi 11 
nessun modo il vano a disposizione. Non O 
poi necessario di insistere in special modo 
sul fatto che il peso morto da trascinarsi dal 
motore, coll’impiego del nuovo combustibi- 
le, non viene punto aumentato ; al.contrario ! 

Ecco i dati pratici risultanti dagli espe- 
rimenti fatti ; 

Per avere un effetto utile uguale a quel- 
lo ottenuto col consumo di un’ gallone (li- 
tri 4,5435) di benzina bisogna impiegare 
circa 250 piedi cubici di gas illuminante. 
Dobbiamo dire «circa » 250 piedi cubici, per- 


chè la composizione del gas illuminante va- 


ria da gasometro a: gasometro. 
Un autobus, sul cielo del quale può co 
modamente trovar posto: una borsa: conte- 
nente 750 piedi cubici di gas, potrà coprire 
una distanza di circa 30 miglia inglesi (qual- 


cosa di più di 48 km.) e ciò avuto riguardo : 
al fatto che tali. veicoli; consumando. un . 


gallone di. benzina, possono ‘percorrere. a 


velocità media «16 . iniglia ‘itiglesi.’ (più di 
16 km.). Una vettura privata tipo pesante 


con.una, borsa contenente da 250 a 300 «piedi 
cubici. di gas potrà percorrere da ‘12 :a. 15 


mivlia inglesi, cioè da 19.a 24- chilometri 


circa. Ei A Pa 
Una vetturetta leggera a due posti, po- 


tendo portare una borsa contenente. da 100. 


a I50 piedi cubici di gas, potrà petcorrere 


da 10 a 15 miglia inglesi, cioè da 16 a. 24 


chilometri circa. - Li 


Siccome ora in Inghilterra viene distilla- 


ta una grande quantità di carbone, non solo 


per gli scopi ordinari, ma anche per ‘otte- 
nere diversi derivati indispensabili per la. 


fabbricazione degli alti esplosivi, il gas il- 
luminante non manca ed è ad un prezzo re- 
lativamente mite; i 250 piedi cubici corri- 
spondenti, come si è detto più sopra, ad un 
gallone di benzina, vengono a costare circa 
uno, scellino. i | 


..Le borse — a seconda della loro capaci- 
tà — vengono. a costare complete da 15 a 


30 lire ‘sterline. | 


La nuova pubblicazione ha dato luogo re- 


centemente ad un originale accidente: in 


seguito ad un violento uragano il serbatoio 
- di un autobus dei dintorni di Candford Park 


venne divelto dal tetto cui aderiva costrin- 
gendo.i viaggiatori a fare a. piedi il proprio 


cammino. RITI (ein Pa SO 
Ecco una panna non contemplata nei vari 


manuali del perfetto conduttore. 
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‘essenza’ estratta da ogni barile di petrolio 


‘ La Pratique Automobile, tale procedi 
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EOTO 4 P a 
Automobili a petrolio in America 
Le Esposizioni di automobil; te 
New York e a Chicago hanno avuto so esi, 


corso di espositori che da quanto x: E n 
i giornali di oltre Oceano gli stands dicon 
spinti a New York fino al 3° piano si 
costruttori hanno dovuto esporre sci alcun; 
ti, frammezzo agli accessori. o SO tagi 

Il progresso automobilistico améri 
veramente prodigioso. Esso raggiun Cano è 
10.000 vetture nel 1399. Nel 1905 Aric 
saliva a 85.000, nel 1914 a 1.253.$5 Cifra 
1917, al 1° jugliò, a circa 4 milioni.” © tie] 

La intensa circolazione che ne è deri 
non ha mancato di provocare, è facile Ri 
lo, un. consumo enorme di benzina gr 
6 milioni di barili nel 1899, esso è passata. 
45 milioni di barili nel 1916, ed avrà or 
bilmente toccato 1 50 milioni di barili di 
IQI7IAC 

E a proposito di essenza non è inutile ac. 
giungere che le dichiarazioni fatte da A. C 
Bedford, Presidente del Comitato del Petro. 


lio, al Consiglio Nazionale di difesa degli 


Stati Uniti, confermano la necessità per gli 
Alleati'di una più stretta economia. . 
 Dall’inizio della guerra la totalità della 
benzina viene fornita dagli Stati Uniti e dal 
MESSIGo rip SAT 

La domanda per il consumo, interno degli 


Stati Uniti.sarà nel 1918, con tutta probabi. 


lità, di 55 milioni di barili. Ora la quantità 
di petrolio grezzo attualmente prodotto oscil- 
la tra i 52 e 55 milioni di barili; cioè l’es- 
senza estratta dal petrolio americano sareb- 
be appena bastata per il solo consumo ame- 
FtCAMO. ei, 

Se queste cifre sono inquietanti, bisogna 
però aggiungere che, fortunatamente, la real. 


tà può essere fesa meno grave: giacchè, da 


una parte, può intensificarsi la produzione 


del petrolio grezzo e dall’altra la quantità di 
io 


può essere accresciuta da nuovi processi di 


raffinamento. 


Si aggiunga, per ultimo, che- acquista, pr 
luppo sempre maggiore la estrazione de 


essenza dal gas. Secondo le cifre date da 
| ento 
ha dato nel 1917 più di 2.500.000 barili & 
essenza. | | n, 





; ‘ é st ì L i te. 
Vettura d’istruzione per allievo conducen'@ 


È una vettura nella quale tutti 1 CRI 
sono in doppio, imitando in cio LR uttore 
in uso nelle scuole di aviazione. L o, 


Îe d } 1eVO conc 
conduce la macchina: 1 allie di controllo 


- non si serve. ‘degli organi jere 
erve- che deg 8 = compie! 


per affinare la sua sensibilità © .°,;ctrut- 
meccanicamente i movimenti di cli. le idee 
tore gli trasmette in qualche Modo 
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La traversata dell'Atlantico. 


In una intervista recentemente concessa 
all’Auto l'ing. Gianni Caproni avrebbe. as- 
sicurato che verrà tentata. nel prossimo an- 
no la traversata dell’Atlantico' con uno. dei 
suoi apparecchi a tre motori i quali dareb- 
bero ‘una. sicurezza quasi completa di suc- 
cesso. 

Il proposito, già precedentemente divul- 
gato oltr’oceano dal Maggiore Perfetti, ca- 
po della Missione italiana per l’aeronautica 
negli Stati Uniti, ha entusiasmato gli ame- 
ricani; e i giornali tecnici e non tecnici Si 
intrattengono diffusamente intorno alla Îu- 
tura prova. Il T. C. I. da parte sua ha con- 
tribuito agli studi preliminari fornendo no- 


fizie sulla rotta, sulle distanze, sulle carte, 


sulle condizioni meteoriche. i 
Con quiesto volo, dice la rivista Flying, 

si inizierà l’era dei trasporti aerei commer- 

ciali. 
Possediamo già tutti i fattori necessari per 


effettuare la traversata dell’Atlantico in ae- 


roplano. Non rimane che mettersi: all’opera. 
Il problema più difficile è stato sempre quel- 
lo di non perdere la direzione . durante 11 
volo. La distanza dall’isola di Terranova 





—  — — ——»——=— scr cir 





alle Azzorre è di circa 1200 miglia e i 
competenti non hanno dubbi sulla possibi- 
lità di costruire un aeroplano capace di su- 
perarla. Per evitare il pericolo che il pilota, 
deviando dalla rotta stabilita, perda il suo 
cammino e non titrovi le Azzorre, numero- 
si tecnici lavorano ad apposite tavole ‘nau- 
tiche e studiano speciali strumenti di navi- 
gazione. Un numero. grande di ricerche ‘è, 
gia stato compiuto’ e risultati considerevoli 
sono stati raggiunti. 

La soluzione pratica del problema di di- 
rigere i piloti durante il volo transatlanti- 
co fu accidentalmente trovata nel 1914. Su- 
bito dopo la ‘dichiarazione di guérra l’Aero 
Club venne avvertito che il cielo sopra 
New .York vibrava di messaggi aerei inviati 
con tutta probabilità da agenti tedeschi. La 
ricerca dei mezzi da mettersi in pratica per 
conoscere le sorgenti dalle quali emanavano 
tali messaggi fece trovare che: gli Alleati 
usavano speciali strumenti che, installati 
a bordo delle navi, permettevano di trovar 
la direzione dalla quale i radiotelegrammi 
venivano lanciati sul mare. Si conobbe al- 
tresì che strumenti analoghi erano adottati 
dagli Zeppelin per dirigersi su Londra in 


Aeroplano che vola 
verso Wymouth 
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piena oscurità, Dalle prove immediatamente 
iniziate risultò che tali apparecchi avrebbero 
potuto essere usati per la navigazione aerea, 
rendendo possibile la esatta indicazione del- 
la stazione trasmettente. Dimiodochè, siste- 
mata una stazione radiotelegrafica nelle Az- 
zorre, l’apparecchio posto a bordo dell’ae- 
roplano permetterà agli aviatori di trovare 
queste isole senza. difficoltà ed escluderà co- 
sì il pericolo di perdersi in. mare. 

Già è stata assicurata, dice A. R. Hawley 
autore dell’interessante scritto, la costru- 
zione di uno di questi «radio» di peso in- 
feriore a 100 libbre (circa 45 kg.) e di un 
raggio di azione di 1500 miglia. Questo stru- 
Inento, prima del volo, sarà accordato con la 
stazione trasmettente delle Azzorre, e poi 
con una stazione della costa irlandese, e 
nessun dubbio abbiamo che gli aviatoti pos- 
sano successivamente raggiungerle entram- 
be. Poichè il «radio» viene accordato con 
la stazione trasmettente l’operatore di bordo 
riconoscerà le interferenze prodotte da se- 
gnalazioni di navi o di. altre stazioni e non 
potrà essere deviato dal suo cammino. 

Abbiamo discusso con il Maggiore Per- 
fetti, dice il Presidente dell’Aero Club Ame- 
ricano, tutti i particolari. del volo transa- 
tlantico e la famigliarità acquistata, attra- 
verso i numerosi progetti presentati durante 
gli ultimi dieci anni, con i problemi e le dif- 
ficoltà :che esso comporta, ci hanno dato la 
convinzione che il viaggio può essere com- 
piuto con buon esito. pe ie 

Il triplano gigante Caproni può effettuare 
facilmente la traversata, e potranno altresì 
effettuarla i grossi apparecchi della Hondley 
Page Company e della Curtiss Company. 

La vita di una di queste macchine è cal- 
colata ad un minimo di 150 ore; dopo tale 


periodo esse abbisognano di essere rimesse 


in ordine. Il volo attraverso l’Atlantico, con- 
siderando altresì i voli preliminari, richie- 
derebbe circa 40 ore; e poichè il sig. Hawle 
pensa che una intera armata di grandi veli- 
voli possa così essere mandata in Europa, 
rimarrebbero ancora, secondo i suoi calcoli, 
110 ore di volo per condurre a termine ope- 
razioni contro le basi tedesche, 
Secondo le indicazioni del Maggiore Per- 
fetti si avrebbero, per traversare l’Atlanti- 
co, due tipi di triplani Caproni: triplani 
giganti capaci di utilizzare un carico di 
kg. 3500, e triplani supergiganti capaci di 
portare un peso di kg. 6000 circa. | 
Il raid può essere tentato con due itinera- 
ri diversi: 
1° Traversata diretta dalle coste dell’isola 
di Terranova alle coste dell’Inghilterra (San 
Giovanni di Terranova-Queenstown 1725 mi- 
lia). | 
i sa Traversata con. tappa intermedia alle 
Azzorre. (Da S. Giovanni di Terranova al- 
all’Isola Flores, la più,occidentale del grup- 
po delle Azzorre, 1195 iniglia; all’isola di 
Sa6 Miguel, nello stesso gruppo, 1320 mi-* 
glia. L’atterramento terminale potrebbe ef- 


fettuarsi in Portogallo (Saò Miguel-Lisho- 





| prensione : basta riflettere che 


tl 
a, 770 miglia); in Spagna (Saé Miò 
Sebastiano, IIIO miglia); in Frane 
Miguel-Saint Nazaire, 1145 miglia) la (Sag 
Attenendoci al secondo percorso. 
tutta probabilità sarà il Preferito, ;l È con 
più duro è dato dalla prima parte del Tatto 
gio: America-Azzotre. Tuttavia, antiche Viag. 
riguardo, non sembra vi sia motivo. i i 0 
ili a C5S0. Sttperg 
di sole 360 miglia la distanza raggiunta ta 
l’ultimo record di volo contintio (260 mio 
la macchina che s’innalzerà da Terranova ia). 
trà certamente mantenersi nello Spazio da 
quattordici o quindici ore con un 
di circa 100 miglia all’ora. 
Quando avverrà la prova? Se voglia 
credere alla stampa americana essa noy sO 
vrebbe protrarsi molto al -di là dei Sin 
mesi del 1913. Attendiamo adungue con Lai 
gurio che spetti ad un apparecchio italiano. 
guidato da italiani, il vanto di tracciate nel. 
T'Oceano atmosferico il cammino Già secna. 
to per la prima volta sul mare dalle Cini 
velle di Colombo. i 


= —— - _ —_—#T— — 


a Velocity 


Le invenzioni che occorrono all’aeronautica. 


La navigazione : nell'aria schiude vasti 
orizzonti agli inventori di istrumenti nay- 
tici : occorrono, in aeronautica, dispositivi 
perfetti per la misurazione della velocità, la 
determinazione della rotta, per l’orientamen- 
to iu condizioni difficili di visibilità e con 
rilevamenti limitati, per esempio navigando 
al di sopra delle nubi. È 

Non. meno vasto è il campo dei perfezio- 
namenti nella metallurgia: metallj resisten- 
ti alla corrosione degli agenti atmosferici, 
leghe di estrema leggerezza, acciai ad alta 
tensione, nichelatura. del. rame, applicazione 
di smalti. pun 

Nel campo sperimentale: apparecchi per 
prove aerodinamiche con inodelli per lo stu- 
dio dei filetti fluidi aerei e del loro compor- 
tamento intorno a solidi di varie forme. Di- 
spositivi per lo studio della minima rest 
stenza di carene d’aeroscafi, pet la determi 
nazione delle leggi tuttora ignote del volo 
senza. propulsione. PANICO 

E poi: eliche aeree e nuovi tipi di pf 
pulsatrici in genere. ) 

Per la propulsione meccanica, ancora p9 
sibile impiego di combustibile solido. 

Impiego di turbomotori, del vapore. 

Serbatoi imperforabili di combustib! o 
quido; sistemi semplificati di tubazione, - i 
piego di nuovi materiali inalterabili, ra 
bilmente di caucciù, per le condotte di 
bustibile liquido, dello scarico, ecc. speciale 

Istrumenti meteorologici di uso SP 


le li- 


. per l’aeronautica. e delle 


Dispositivi per attutire il rumor 
eliche, dei motori. | nre 3 
Sistemi di bilanciamento degli 018 
me È CA 
Stabilizzatori, equilibratori. pà 
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Nuovi materiali di costruzione, Tessuti 
trasparenti per le ali. Nuovi sistemi di co- 
struzione delle superfici portanti. Ali lon- 
gitudinali. 

Tutto ciò, dice la Rivista Tecnica d’Aero- 
nautica, non è che un sommario rapido, su- 
perficiale, scheletrico delle questioni che do- 
vrebbero tentare lo spirito inventivo dei 
tecnici. 


Per il volo polare. 


Il capitano Robert ‘A. Bartlett, comandante 
del « Roosevelt » nelle due spedizioni Peaty 
ha presentato all’Aero Club d’America un 
rapporto sui punti di atterramento per un 
. eventuale viaggio aereo al Polo. Ce ne dà 
notizia la rivista americana Flying. 

Dice il capitano ‘Bartlett: 

« Partii da San Giovanni di Terranova di- 
Tetto a Etah, in Groenlandia, circa 3.000 
miglia lontano per via d’acqua. La distanza 
in linea d’aria sarebbe all’incirca di sole 
1400 miglia. Ma il battello marino non ha 


1 vantaggi del battello aereo; esso deve lot- 


tare contro tutti gli ostacoli della natura 
polare. Le nubi confondendosi con il ghiac- 
cio chiudevano l’orizzonte costringendoci, 
prima di proseguire, ad esplorare attenta- 
mente il cammino per non rimaner chiusi 
in vie senza uscita. E mentre ci muovevamo 
quasi entro un labirinto, il sole brillava. al- 
to permettendo così a un aeroplano, che 
avesse, navigato sopra il basso e denso stra- 
to di nebbia, di puntar diritto dinanzi a sè 
nella giusta direzione. 

I.’aeroplano munito di parabordo e l’idro- 
plano, diretti da San Giovanni ad Etah o-al 
Polo Nord, non mancheranno di posti di 


approdo. Sono frequenti le basse spiagge, 


le lingue di terra ghiaiose, i banchi di ghiac- 
cio piatti, gli specchi d’acqua calma e libe- 
ri da ghiaccio. 

Noi stessi; ammettendo che sia convenien- 
te stabilire posti di atterramento e di am- 
marramento ogni 50 miglia, abbiamo desi- 
gnato tra San Giovanni di Terranuova ed 
il Polo 50 località, la maggior parte delle 
quali prossime a stazioni di missionari, di 
pescatori e a villaggi eschimesi, talvolta 
provvisti di telegrafo. PIRA 

Gli eschimesi non saranno meravigliati 
del nuovo veicolo; essi ci attendono; abbia- 
mo loro detto che saremmo presto tornati 
come gli uccelli migratori. 

Il luogo più conveniente per atterrare, e 
più vicino al Polo, che io conosca è il Ca- 
«po Columbia, distante dal Polo circa 413 
miglia. i 

Fia Etah e il Capo Columbia la distanza 
da percorrere in velivolo è di circa 200, mi- 
glia, o di 400 miglia seguendo la linea dei 
posti intermedi di atterramento. Per supe- 
rarla con piroscafi occorrono presso a poco 
20 giorni; questo periodo REINA due 
volte col « Roosevelt » nelle due spedizioni 
Peary. 
| Da Ftah al Capo Columbia possono sta- 
bilirsi posti di atterramento tanto sulle co- 
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ste della Groenlandia, quanto su quelle del- 
la Terra di Ellesmere e della Térra di Grant. 

I Picchi di Capo Columbia costituiscono 
un punto straordinario di orientamento per 
un viaggio aereo al Polo, Durante il ritorno 
delia, spedizione Peary scorgemmo per qua- 
si 100 miglia, dietro il Capo Columbia, le 
loro cime che raggiungono un'altezza di 2300 
metri. Al di là del Capo Columbia non si 
incontrano più 
che banchi di 
chiaccio: le 
loro superfici 
indurite per- 
mettono l’ at- 
terramento in 
caso di neces- 
sità. 

Chi vola ol- 
tre il Capo Co- 
lumbia può, 
raggiunto il 
Polo, tornar al 
punto di par- 
tenza o, oltre- 
passando il 
Polo, prose- 
guire fino al. 
Capo Celius- 
kin, sulle co- 
ste settentrio- 
nali della Si- 
beria. 

Non è im- 
probabile che 
nuove terre 
vengano sco- 
perte nelle re- 
gioni inesplo- 
rate dell’Ocea- 
no artico. 

Gli immensi 
i Curtiss possono facilmente compiere il 
viaggio di andata e ritorno dal Capo Al- 
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UN ITINERARIO PER IL VIAGGIO AEREO AL POLO NORD: 


Caproni, gli Handley-Page e 


drich al Pola o dal Capo Aldrich al Capo. 


Celiuskin. I nuovi apparecchi che indicano 
la direzione delle onde radiotelegrafiche ren- 
deranno effettuabili, eliminando il pericolo 
di perdersi, lunghi voli nelle regioni polati. 


Le impressioni di un alto volo. 


Le ha raccontate. recentemente il tenente 
: Guido Guidi che ha raggiunto 7950 metri, e 
le riferisce L’Auto Industriale : 

« Il termometro, dopo aver toccato Jo zero 
a 3200 metri, scendeva assai rapidamente a 
mano a mano che io saliva: a 4000 era già 
a 8, a 5000 a 16, a,6000 a 24, a 7000 a. 28 
sotto zero. Ss a o 

Queste temperature, con vna velocità che 
supera di molto i 100 km. all’ora, unite al- 
la fortissima depressione barometrica, pro- 
vocano sull’organismo un effetto altamente 
deprimente e doloroso; lo si risente special- 
mente al capo; pare che le tempia debbano 
scoppiare, mentre un senso di pesantezza e 


di sonnolenza attutisce tutte Je facotti 
sitive. La respirazione si fa assai qui ? 
cerco di spostate la fascia di lana cile 
avvolge il capo; è impossibile, pare Che tf 
mo. L'umidità della respitazione cl itar 
sandosi, l’ha trasformata in un bi 

ghiaccio. La necessità dell’ossigeno 
qualche tempo si fa sentite; ho cer@. 
economizzare quanto più potevo ] 


Il panorama 
Si era fatto in. 
torno a me e. 
Stremamente 
imponente eq 
interessante. 

A Quello 

spettacolo un 
senso di a0- 
ghiacciamento 
invade l’ani- 
mo. Si è qua- 
‘sì spaventati 
della . propria 
audacia ; si in- 
terroga. il ba- 
-rograto e qua- 
‘si si teme che 
l’ apparecchio 
‘possa salire 

‘ancora. 

La terribile 
‘solitudine (so- 
i ; no il più «so- 
lo» di tutti!) unita all’immenso malessere 





(Flying) 


fisiologico causato dalla depressione barome- 


trica (invece di 760 m. di mercurio, non vi 
è più che 279 m.), il freddo veramente irre- 
sistibile a. quella velocità. (il termometro 


giunge a. 32 sotto zero) ed il fatto di respi- 
rare l’ossigeno come dei moribondi, soffocano - 


gradatamente tutto l’entusiasmo ed il dest 
derio di lottare più oltre. ) i 

Da parecchio andavo consultando qua8! 
ininterrottamente il barografo, benchè 1 m0- 


tori funzionassero ancora ottimamente, !4P- 


parecchio quasi non saliva più; era raggiul 
ta la zona di tangenza, ossia la zona ”l 
quale la potenza dei motori è appena SU 
ciente a mantenere l’apparecchio 10 " 
e non più a farlo salire; questa zona POI 
terminata per ogni apparecchio, e vat? 11 
da un apparecchio all’altro, si chia ul- 


Mo ® ) + 
‘gergo aviatorio il « plafond ». Durante È iva 
‘timi dieci minuti 


‘apparecchio notl nteva; 
più, anzi, cambiando di direzione, PIA più 
in tali condizioni era inutile insistete è 
oltre, restando a soffrire, col pericolo di &S 
rire completamente le proprie forze, 
di essere nuovamente a terra. 





ella 


quota 


prim? ; 


e. 











Tali erano 1 pensieri che mi passavano 
per la mente, quando un improvviso nodo 
alla gola mi sotfocava completamente : eb- 
bi Vimpressione che attorno tutto ci; 
e si offuscasse, e svenni. 

Ritornai in me sotto la sferzata dell’ 
gelida che mi colpiva in viso; 
1500 metri più basso, col corpo inette ini 
appoggiavo sui comandi, obbligando l’ap- 
parecchio a cadere verticalmente come 


girasse 


aria 
ero circa a 


mas- 


sa inerte; istintivamente mi appressai alla 
maschera per respirare l’ossigeno : ma ni 


accorsi che il gas non giungeva più; avevo 
esaurito i 120 litri di riserva. Solo allora ini 
resi conto della causa dello svenimento 
Mancata la respirazione artificiale, aria 
non era in grado di mantenere la funzione 
vitale; se non fossi piombato così rapida- 
mente in basso, sarei probabilmente rimasto 
asfissiato. Fortunatamente prima di perdere 
i sensi avevo ancora avuto la presenza di 
spirito di spegnere i motori. Obbedendo. alle 
norme-più elementari, li riattaccai a cas ri- 
dotto, onde « planare» più lentamentè: ina 
dopo pochi istanti li spegnevo nuovainente e 
definitivamente. 
svenimento, estenuato di forze e di mente, e 
quasi soffocato per l’aria non ancora respira- 
bile, ebbi la smania di arrivare iminediata- 
. mente a toccare il suolo per timore che: le 
forze mi abbandonassero nuovamente prima 

di giungere in porto. 

Giunsi a terra esausto; le forze mi -inan- 
cavano, ero oppresso da una profonda son- 
nolenza; le pulsazioni lentissime e violente. 

Il giorno dbpo ero ancora sbalordito; ave- 
vo soltanto 42 pulsazioni, e frequenti gita- 
menti di testa». i 


PI 


L’aeronavigazione industriale. 


Notevoli articoli, dai quali è a sperare sia 
per nascere fecondità di propositi e di pro- 
grammi, sono comparsi in questi ultimi mesi 
sull’aviazione civile. 

I loro autori, tre o quattro, si raggruppano 
intorno all’ing. Giorgio Rabbeno convinto 
e tenace assertore, fin dalla prima ora, del 


prossimo avvento della aeronavigazione in-- 


dustriale ed autore ‘di un progetto di rete 
intercontinentale. 


Di uno di costoro, Gino Bastogi, gli amici. 


del Touring già conoscono l'articolo pubbli- 
cato sulla Rivista mensile del 1° agosto u. s. : 
cL’Italia nella conquista industriale dell’a- 
tia». Si deve al medesimo uno scritto com- 
parso ne La Nuova Antologia del 1° novem- 


bre 1917, nel quale esaminato. nei suoi ele-. 


menti il problema dei trasporti aerei, dai 
Progressi sino ad oggi compiuti nella tecni- 
‘ca dell’aviazione in Italia e dalla fortunata 
Posizione del nostro paese, trae argomento 
per incitare il Governo a farsi iniziatore del- 
l'azienda supernazionate che, collegando tra 
loro le reti nazionali contigue e comunicanti, 
dovrà. costituire la grande rete aerea mon- 
at a RA 
___ Lo stesso ordine di: idee costituisce la tra- 
2 Ina dell’articolo dell’ing. Giulio Magaldi che 
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sotto. l’ impressione dello. 


vediamo pubblicato nell'ultimo fascicolo de 
Le Industrie Italiane Illustrate, st. 
Ammesso che .lo strumento pritno, c10€ 
l’aeroplano, è ben lontano dall’essere pratica- 
mente inservibile come mezzo. di: trasporto, 
il Magaldi esamina se e quanto convetiga 
impiegarlo e quali difficoltà siano da supe- 
rare per renderlo pratico e difftiso come èé 
necessario pet un adeguato rendimento. 
L'autore passa in rassegna le questioni at- 
tinenti al funzionamento dei futuri servizi : 
continuità delle comunicazioni che dovreb- 
bero svolgersi. anche di notte; mediante 
l’aiuto dei fari interni delle indicazioni di: 
rottà, della illuminazione dei campi di sca- 
lo; preparazione dei porti aerei e delle rotte 
normali; problema delle rotte miste sulla 
terra e sul mare, che se si.vogliono percor- 
rere in unico volo richiedono o l’adattamento 
dei campi con la preparazione di specchi 
d’acqua o l’adattamento degli apparecchi con 
la creazione del velivolo anfibio. 
Ma è maturo il pubblico. per la naviga- 
zione aerea su vasta scala? La scarsa nozio- 


‘ne che si possiede, in genere, dei veicoli ae- 


rei, lo scetticismo, forse la diffidenza, diffusi 


. riguardo all’attuazione di una gran rete ae- 


rea di comunicazioni, la mancanza ,0. quasi 
di fecondi dibattiti, dicono chiaramente che 
il pubblico deve ancora essere interessato al 
problema perchè possa convincersene. i 
Nel campo della aeronavigazione, come tt 


‘altri’ campi, il progresso, conclude il Ma- 


galdi, non solo è immancabile ma potrà ve- 
rificarsi con travolgente rapidità. La concor- 
renza inevitabile delle altre nazioni, la ne- 
cessità di assumere fra esse la posizione a 
cui tutti aspiriamo nel: nostro cuore di ita- 
liani, il dovere di assicurare alla nostra fu- 
tura prosperità economica uno dei non meno 
efficaci strumenti e di mantenere in feconda 
attività una delle nostre più geniali e fortu- 
nate ‘industrie, ci impongono l’obbligo di ri- 
volgere una fattiva’ attenzione ai vasti: pro- 


blemi dell’aeronavigazione. 
Non mancano le competenze per fornire 


‘tn prezioso concorso in tale campo di la- 


voro; mezzi finanziari :non mancheranno, e 
non mancherebbero, anzi, fin d’ora, se ci si 
incamminasse verso un concreto program- 
ma di effettuazione; sono infine già salde e 
rigogliose le basi su cui il nuovo. edificio 
potrebbe poggiare, cioè le varie industrie 
che producono materiale attinente all’avia- 
zione, e che saggiamente coordinate, come 
oggi pur troppo non. sono, potrebbero non 
solo assurgerè a somma prosperità, ma: con- 
tribuire potentemente a un augurabile pri- 
mato dell’Italia nella iniziativa e nella rea- 
lizzazione dell’aeronavigazione. Nessun osta- 
colo, conclude il Magaldi, può dunque pre- 
sentarsi insormontabile, se-la convinzione e 


- Ja volontà di molti appoggerannio la tenacia 


dei pionieri che dedicano la passione, alimen- 
tata dalla. fede più assoluta, a far meglio 


| conoscere e valutare . l’importanza di una 


innovazione che è forse la più profonda che 
possa verificarsi ai nostri tempi. | 
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Requisizione e derequisizione. 


I criteri con i quali le requisizioni degli 
alberghi vengono operate, lasciano largo 
adito a facili e giuste critiche di cui si è 
fatto recentemente interprete l’on. Raimon- 
do. Il deputato di San. Remo ha chiesto ai 
Ministri dell’Interno e della Guerra : 

che la requisizione non ecceda in nes- 


sun caso i quattro quinti degli stabili desti- 


nati ad uso industriale ; 

che sì riduca tale proporzione quando 
trattisi di stabili in esercizio; 

che i] piano delle requisizioni sia rive- 
duto d’accordo tra autorità militare e. poli- 
tica, udito il parere dei sindaci dei, varî 
paesi. 

E, a quanto riferisce il Caffaro, le auto- 
rità avrebbero riconosciuti legittimi i de- 
siderî della classe alberghiera ed avrebbero 
impartito istruzioni. 

Sarebbe, però opportuno- che il Governo, 
oltre a regolar meglio il problema delle re- 
quisizioni le quali, se lasciate all’arbitrio 
e alla concorrenza delle locali autorità. ci- 
vili e militari, possono produrre conseguenze 
disastrose, cominciasse a volgere la propria 
attenzione al problema -altrettanto impor- 
tante delle derequisizioni. i 


La necessità di fare a tempo le ripristina-. 


zioni, i restauri sostanziali richiesti dall’uso 
diverso cui gli alberghi, per lungo periodo 
sono stati adibiti, è stata riconosciuta in 
Germania e in Francia dove molti grandi 
alberghi, liberati dai malati e feriti di guer- 


ra, sono già pronti, o si preparano a rice- 


vere i- nuovi clienti attesi per l’immediat 
dopo-guetra. " 

Una misura simile potrebbe essere adot- 
tata, con enorme vantaggio della industria 
alberghiera, anche nel nostro paese che non 
difetta di grandi edifici, e specialmente di 
ville disabitate, appartenenti a sudditi ne- 
mici, e meglio rispondenti allo scopo. 

Nè questo sarebbe il solo provvedimento 


atto a liberare gli. alberghi requisiti o ad: 


impedire le requisizioni di quelli che non 
lo sono; giacchè potrebbe altresì seguirsi 
l’esempio dello Stato Maggiore americano 
che ha deciso in Francia la creazione di 
campi sanitari, mediante baraccamenti. La 
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loto costruzione sarà curata in maniera che 
soddisfino a tutte le norme della igiene e 
della salubrità e il materiale che verrà im- 
piegato darà altresì garanzia ‘di lunga du- 
tata. Ciò che non sarà senza utilità: è in- 
fatti nei calcoli del T.C.F. di servirsi nel 
dopo-guerra, soprattutto per la visita dei 
campi di battaglia, oltrechè dei baraccamenti 
militari francesi, di questi più moderni e 
più pratici -dell’esercito americano. 


Nuovo decreto per gli alberghi. 


Su proposta del Ministro per l’Industria, 
il Commercio e il Lavoro, on. Ciuffelli, è 
stato firmato un decreto luogotenenziale che 
coordina in unico testo, modificandole in 
parte, le disposizioni finora emanate a fa- 
vore degli albergatori e dei $roprietari di 
immobili adibiti ad uso di alberghi. 

Le previsioni sulle quali si fondavano i 
provvedimenti adottati con D. L. 30 Giu- 
gno I915, n. 888, non si sono verificate per 
la generalità degli alberghi, chè anzi non po- 
chi di questi hanno realizzato e realizzano 
profitti non inferiori e talvolta superiori a 
quelli del tetnpo di pace. Perciò 11 nuovo 
decreto dispone che gli albergatori, per con- 
tinuare a godere dei benefici loro concessi 
dal D. L. 30 Giugno 1915, in quanto già 
non siano itrevocabilmente acquisiti, debbo- 


«no dichiarare ed: eventualmente essere ob- 


bligati a dimostrare di aver sospeso l’eset- 
cizio dell’albergo o di proseguirlo con una 
rilevante diminuzione di introiti. Le 

In ‘favore dei proprietari degli immobili 
destinati ad uso di albergo sono state estese 
le disposizioni del D. L. 27 Agosto 1910, 
l. 1125, che autorizzano gli Istituti di Cre- 
dito Fondiario a concedere proroghe al pa- 
gamento delle semestralità e rinviano la 
corresponsione della metà degli interessi do- 
vuti per i mutui contratti con privati e col 
Istituti diversi dai precedenti. i 

Il nuovo decreto dà infine facoltà at pit 
fetti di stabilire i prezzi massimi degli al- 


loggi negli alberghi delle rispettive provi: 
cie quando lo reputino necessario, a fine di 
impedire che i conduttori di alberghi 110° 
pongano alla clientela ingiustificati aumenti, 
prevalendosi di eccezionali circostanze. 







































Cose d'America. 


Il Dipartimento Sanitario conduce, agli 

Stati Uniti, per mezzo di agenti speciali, 

una assidua crociata contro gli individui in- 

civili che sputano sulle piattaforme dei 

trams, delle ferrovie, rendendoli passibili di 
multe o di carcere. 

Dalla cronaca dei giornali notd-americani 

rileviamo che, recentemente, in due corti di- 

‘ strettuali, numerose multe da 1 a 3 dollari 

| sono state inflitte ai contravventori i quali 

vennero inoltre debitamente ammoniti, che, in 

caso di recidiva, andranno a finire in carcere. 

Nei momenti che corrono, la ricerca di 

nuovi proventi deve tormentare gli uomini 

di governo. Noi proponiamo al Ministro del 

Tesoro di istituire anche in Italia misure fi- 


bero due immensi benefici: quello di pro- 
curare lauti benefici all’erario e di insegnare 
i principî elementari della vita in comune 
a quanti, in barba agli innumerevoli «si 
prega» ed «è vietato», continuano 1mpu- 
nemente a infischiarsi delle più semplici 
norme: d’igiene. 


Per regolare la velocità degli autoveicoli. 


In tutti i paesi si è cercato di porre un 
freno agli abusi di velocità con disposizioni 


scarsi. Non soltanto la legge civile si è mo- 
strata in questo campo inefficace, ma la stes- 
sa disciplina militare non è riuscita ad im- 
porsi ai conducenti. 

Al principio della presente guerra si spe- 
fimentò in Francia die la velocità inmassima 
alla quale potevano muoversi i pezzi di arti- 
glieria pesante eta di 18 km. all’ora. In una 
corsa di prova di 300 km, su strada ordi- 
naria, con una velocità oraria di 21 km., il 
cannone soffrì avarie tali da renderlo inser- 
vibile. Ordini severi furono allora impartiti 
per la riduzione della velocità ma senza ri- 
Sultato; la paura di punizioni on impedì ai 
cati di superare, magari per breve 
“empo, il' massimo prescritto. Fu studiato, 
puedo: e messo in pratica, un regolatore che 
Mita automaticamente la velocità. |» 
Sta di bra ora,“a quanto riferisce la rivista 
"14, che il medesimo procedimento sia 
Ca essere adottato da una Compagnia di 
Us di New York. È da augurarsi che si 
Sfinga presto ad un apparecchio di facile 
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scali contro gli ineducati. Esse appotrtereb- 


penali, ma i risultati ottenuti sono stati 


e pratica applicazione; oltre la incolumità 
personale dei pedoni ne avvantaggerebbe la 
buona conservazione delle strade sottoposte 
a più rapido logorio dalle alte velocità dei 
veicoli pesanti. 


Macellerie modello. 


Esistono in America da qualche anno; 
hanno fatto ora la comparsa anche in Fran- 
cia. La caratteristica dell'impianto consiste, 
secondo Il Monitore Tecnico, in ciò, che il 
frigorifero ha i suoi: tubi di raffreddamento 
lungo tutti i banchi di vendita, così che le 
carni già tagliate a pezzi si trovano raccolte 
in lunghe bacheche a. vetri, raffreddate. 

Il cliente non ha che a praticare la scelta 
visiva della merce che egli desidera, proce- 
dendo in seguito alla pesatura su bilancia 
a registrazione automatica. Le carni sono ot- 
ferte non congelate ma raffreddate, col du- 
plice vantaggio di una migliore conserva- 
zione e di una pulizia infinitamente maggiore. 

Anche il problema delle mosche viene in 
tal guisa spontaneamente risoluto, perchè 
le mosche, a cagione del raffreddamento dei 
tubi, fuggono dalla vicinanza delle carni, 
alle quali del resto non potrebbero arrivare 
essendo esse contenute nelle bacheche. 

Gli apparecchi di produzione del freddo 
sono collocati nel sottosuolo. Si tratta nel 
caso specifico di una energia tipo Fixaryad, 
ad. ammoniaca, capace di 5000 ftigorie circa. 

Negli Stati Uniti, impianti di tal genere 
sono ormai numerosissimi, incontrando nel 
pubblico larga e simpatica accoglienza. 


La linea aerea Woodrow Wilson. 


L’Aero Club d’America ha deciso, per ri- 
cordar l’opera data dal Presidente degli 
Stati Uniti all'incremento dell’aviazione, di 
intitolare a Woodrow Wilson la prima linea 
aerea nazionale, destinata a congiungere 
l'Atlantico al Pacifico. Stazioni terminali di 
tale linea saranno New York e San Franci- 
sco. Da essa si partiranno diramazioni per 
gli Stati del Nord e del Sud. Sono allo stu- 
dio, per parte del Comitato delle carte ae- 
ronautiche e delle. stazioni di atterramento 
coadiuvati dai principali organi governativi, 
commerciali e scientifici, i piani della futura 
linea. I rappresentanti di tali organi e comi- 
tati si riuniranno ad una conferenza che si 
terrà dal 16 al 26 febbraio durante la seconda 
Esposizione Aeronautica Panamericana. 
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Felice soluzione di un arduo 


problema 


ELLO sfogliare, giorni sono, un mio li- 
N bretto tascabile di appunti del1915 mi 
si affacciò improvvisamente un ricordo. 
Poche linee, tracciate rapidamente col la- 
pis, sotto la data 29/5, mi fecero dare un 
balzo indietro nel tempo, e la memoria, que- 
sta fata del pensiero; mi restituì subitamen- 
te, in tutta la sua nitidezza e lucidità, il 
luogo, il momento, la persona. con la quale 
avveniva la mia conversazione e la sua atti- 
tudine piena di gravità e di convinzione. È 
non potei a meno di sorridere. - 

Eravamo agli ultimi giorni di maggio 
dunque, di quel maggio storico in cui, . per 
la volontà tenace incrollabile d’un. popolo 
pienamente conscio dei propri doveri, l’Ita- 
lia era finalmente venuta alla grande riso- 
luzione, aveva scelto la sua via: quella del- 
l'onore, della giustizia, della difesa della 
propria razza contro la prepotenza e la ‘bar- 
barie di altri popoli. Da pochi giorni l’Ita- 
lia era in guerra ed il grande avvenimento, 
contrastato da alcuni poche settimane pri- 
ma, dai più previsto e voluto,»aveva getta- 
to in ogni animo quel senso di ansietà e di 
irrequietudine che. la gravità della nuova si- 
tuazione ben giùistificava. Li 

Una nuova era si delineava, eppure si se- 
guitava a vivere ed a pensare € giudicare 
coi vecchi criteri. che solo la rapida espe- 


«nismo di alcune no- 


ci si dovevano poi 


«con mirabile esem- 


| puto superare. Au- 


di guerra. 


rienza delle vicende belliche si sarebbe in- 
caricata di modificare. Per quanto l’adatta- 
bilità sia una delle prerogative più marcate 
della natura umana, pure un certo disotien- 
tamento, dinnanzi alla realtà della. guerra, 
traspariva in tutto il nostro ambiente com- 
merciale ed industriale ed i primi movimen- 
ti apparivano incerti, titubanti, non ancota 
in rapporto alle nuove circostanze create da- 
gli avvenimenti. Periodo di transizione, bre- 
ve, ma non dimenticato certo troppo presto 
d chi l’ha vissuto. 

. Sebbene la guerra europea avesse di già 
abituate le nostre industrie a difficoltà di ri- 
fornimenti e di acquisti, avesse già reso più 
faticoso e. più greve il funzionamento del 
complicato  mecca- 


stre produzioni, si 
era ben lungi an- 
cora dal prevedere 
ed intuire Je mag- 
giori difficoltà che 


presentare e che, 





Do di volontà e di 
avoro, abbiamo sa- i 

te O SA* MAGNETE DEI NUOVI MOTORI 
A 12 CILINDRI, 


zi gli inconvenien- ‘| PER AEROPLANI: 





















AVVOLGITRICI DEI ROCCHETTI INDOTTI, 


ti fino allora presentatisi erano Così poca cosa 
che non mancavano coloro che vedevano fal- 
samente in un’Italia neutrale, feconda di 
opere e di produzione per gli altri, il fortu- 
nato. paese segnato dal destino per commer- 
ciare ed arricchirsi a spese dei belligeranti. 
Erano, dunque, ancora i giorni in cui la 
mobilitazione spirituale delle nostre  indu- 
strie non s'era compiuta. Io mi trovavo, il 
giorno della data del mio notes, con uno dei 
direttori d'una delle nostre maggiori società 
industriali. La mostra conversazione, in bre- 
ve, s'aggirò sulla nuova situazione, che la 
rottura dei rapporti diplomatici con la Ger- 
mania, nostro grande, troppo grande, centro 
di rifornimenti, provocava alle nostre indu- 
strie. Si venne così a parlare della gravissi- 
ma condizione in cui si sarebbe presto tro- 
vata la mostra produzione automobilistica 
dinnanzi all'impossibilità di ricevere più ol- 
tre dei magneti. Il mio interlocutore; assai 
vincolato a quel ramo d’industria, ne era 
grandemente preoccupato. Sebbene egli fos- 
se riuscito a eden di una forte 
Niserva di magneti Bosch, poco dispo- 
sto però a rifornirsi di quelli di pro- 
duzione nord americana, verso i quali 
mal celava una certa diffidenza, la sua 
Conversazione lasciava trapelare una 
tale Inquetudinie per la futura man- 
canza di magneti che, quasi involon- 
tariamente, mi venne di chiedergli per 
quale motivo la sua stessa società 1;0n 
Sdi alto Magari con l'eventuale sus- 
ia quell ra ditta, di produrre in Ita- 
a ‘cop ra | VT ai mostri motori 
piano e cordo. anzi avergli sog- 
Stabilimenti data la potenzialità degli 
Li torazio t da lui diretti, quella la- 
he avrebbe potuto servire, per 


Iso©nj deo]: ; 
terra” egli stessi, anche dopo la 


| AI ch A . 
| e eg] , e : 
> No, Ra ì M1 rispose recisamente : 


, Unpianto di una simile in- 


dustria presenterebbe ostacoli cos 
ol'avi e ri hiederebb« un sì lungi 
periodo di Lem po chit reputo tini 
possibile risolvere in tal modo il 
dithorle problema », 

Devo, per ]a verità, premettere 
che in quel giorni nessuno unma 
ginava che l'arma dell’aria tosse 
chiamata a svolgere una parte co 
sì attiva ed importante nelle ope 
razioni di guerra, mè che questa 
dovesse protrarsi sì lungamente. 
Non era per ciò neppure presumi- 
bile un così abbondante e crescen- 
te consumo di magneti. 

Il mio atitorevole interlocutore, 
di fronte al mio gesto di meravi- 
elia. per la sua risposta, volle al- 
lora spiegarsi, soggiungendo : 

— «Ella si sorprende della mia 
affermazione. Mi ascolti, Il magne- 
te, vede, congegno moto a tutti 
mercè l’automobilismo e l’aviazio- 
ne, è invece un meccanismo della 
più difficile costruzione: Non .è propriamen- 
te una macchina, ma tin vero insieme di 
macchine raggruppate in ristrettissimo vo- 
lumè. È un apparecchio di precisione di 
estrema delicatezza, la cui. costruzione ri- 
chiede un personale specializzato, esperto ed 
appositamente istruito. Basta riflettere che, 
nell’esiguo spazio di poco più di un decime- 
tro cubo, abbiamo una macchina generatrice 
di corrente, un trasformatore, un condensa- 
tore, uno speciale interruttore ed un distri- 
butore, per comprendere come sia delicata la 
fabbricazione di un simile apparecchio e 
quali altre macchine, espressamente costrui- 
te, oltre ad uno speciale attrezzamento, esso 
richieda. A tutto ciò aggiunga che per certi 
dettagli di fabbricazione vi sono segreti che 
ogni ditta gelosamente custodisce. Queste le 
difficoltà principali di carattere tecnico, alle 
quali poi si unirebbeto quelle di indole fi- 
nanziaria imprescindibili. Ammesso di po- 
ter superare tutte le difficoltà tecniche, am- 
Imessa pure una lunga durata della guerra, 





FRESATURA DEI COLLARI E DEGLI INGRANAGGI. ' 











126 TOURING CLUB ITALIANO 





Di 
LT 


ld I) 
», 
7 
“= 
ì 
pata isò 
i) 
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creda, che l’investimento degli ingenti capi- 
tali necessari per ottenere l’articolo deside- 
rato nofi sarebbe affatto compensato, perchè 
non vi è dubbio che, una volta cessato 11 con- 
flitto, il nostro consumatore vorrebbe ritor- 
nare al tipo che egli già conosce, Tale la 
mia assoluta convinzione ». 

Dopo di che ci-salutammo. 
“- Ho voluto ricordare questa conversazione, 
nella quale troviamo sintetizzata l’opinione 
di un tecnico assai considerato, perchè essa, 
in quell’epoca, così vicina nel tempo eppure 
ormai così lontana nelle opere, rispecchiava 
quella della generalità dei nostri principali 
ingegneri meccanici. ed elettrotecnici. 

Da quel’ giorno quale immenso cammino 
abbiamo percorso! 

Fu appunto la guerra con le sue 1mpre- 
scindibili esigenze, con le sue necessità. 1m- 


periose che, poco a poco, andò trasformando. 


tutta la vita industriale del paese, provocan- 
do; in pari tempo, una vera e propria rivo- 
luzione nei concetti e nelle direttive generali. 

Sebbene i primi passi siano stati lenti, 
stentati, quasi di assaggio, l'accelerazione del 
loro movimento andò acquistando in breve 
momento una intensità inaspettata, meravi- 
gliosa. Mano a mano che si procedeva nella 
via delle - modificazioni e delle riforme, au- 
mentando la varietà dei prodotti, sostituen- 
do coi nostri quelli di anteriore importazio- 
ne, creando noi stessi ciò che mai ci sarem- 
ino ‘sognati, una nuova coscienza pure si an- 
dava formando nel campo del lavoro ed 1 
primi miracoli della nostra attività servi- 
vano di stimolo a nuove audacie. _ 


Sciolti i ceppi che ci avvincevano alle vec- 
chie "oa etc agli antichi sistemi, squar- 
ciata la rete di insidie ed ostacoli, fra le cui 
maglie l’arte sottile degli industriali, delle 
banche e della diplomazia dei nostri ex-al- 
leati, aveva saputo avvolgerci, un soffio nuo- 
vo di indipendenza sollevava lo spirito dei 
nostri lavoratori. Si cominciava a respirare 
a pieni polmoni. | 
In questa prima fase appunto della nostra 
vertiginosa evoluzione industriale anche l°’a- 
viazione iniziò il proprio sviluppo, rivelan- 
doci, nel contempo, le sue deficienze, pale- 


.sandoci gli amari frutti di una politica de- 


cennale di esosità burocratiche e. finanziarie 
che ne avevano impedito fino allora una ve- 
rta e propria ascensione. Era necessario dun- 
que per quest'arma così importante improv- 
visare tutto ed improvvisare fulmineamente. 
Pei motori la nostra industria antomobili- 
stica, assai sviluppata, ben poteva rapida- 
mente supplire, ma pei magneti ben poco 


‘si poteva fare e persino sperare. Poche ditte 


da noi lavoravano in apparecchi elettrici di 
misurazione ed erano di già sopraccatiche di 
lavoro ; era quindi necessario, sia pure sfrut- 
tando queste ultime nel limite del possibile, 
organizzare tina vera e propria industria. Vi 
fu un momento in cui i motori non difetta- 
vano: però la grande mancanza di magneti 
non ci permetteva di utilizzarli. 

Fu allora che la nostra aviazione militare 
si rivolse ad una ditta prettamente italiana, 
ad ina ditta che mai ammise nel proprio sta- 
bilimento alcun suddito straniero, affinché 
compiesse il miracolo di creare il nuovo or- 
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digno elettrico. ormai indispensabile. E la 
ditta Ercole Marelli &-G>-di Milano, che da 
oltre vent’anni lottava. per affermare în tutto 
il mondo la potenzialità del genio latino ac- 
coppiato ad una perfetta e sagace organizza- 
zione, accettò, per amore di patria, il diffi- 
cile incarico, che poi sapeva. così splendi- 
damente assolvere. 

La conversazione più sopta riferita fa am- 
pia fede di quale natura fossero le difficoltà 
da superare e quali i rischi finanziarî da at- 
frontare. Pure ‘la Ditta Marelli non si sgo- 
mentò e, conscia della propria potenzialità 
di mezzi, si accinse senza esitare alla nuova 
lavorazione ottenendo fin dall’inizio il più 
completo successo. 

II segreto di un simile risultato va ricer- 
cato, non soltanto nella sapiente organizza- 
zione degli stabilimenti Marelli e nelle abi- 
lità tecniche dei suoi dirigenti, ma altresì 
nel suo sistema commerciale di esportazione 
mondiale. 

La ditta Marelli ebbe sempre cura specia- 
le di diffondere i proprî prodotti all’estero e 
fu essa una delle poche nostre Case 
che seppe imporre gli articoli del- 
l'industria italiana, non solo. nei 
principali centri di tutta l'Europa, ma 
altresì nelle più remote contrade di 
tutto il mondo. Soltanto questa dit- 
ta dunque, che ha sparse le sue suc- 
cursali per ogni dove, poteva, senza 
rischio eccessivo, sobbatcarsi alla spe- 
sa della nuova lavorazione, che, per 
quanto affine, era pure così diversa 
da quelle usuali del suo stabilimento, 
Anche se la guerra fosse stata di 
corta durata, anche se i bisogni del 
nostro mercato si fossero d’un tratto 
ridotti a quantità insignificanti, la 
ditta Marelli avrebbe potuto, median- 
te le sue numerose filiali all’estero, 
sfogare la. sua superproduzione di 
magneti e ricavare dall'esportazione 


Non era perciò la visione del solo 





mercato italiano, ima la fede in una 
nuova affermazione di italianità all 
stero quella che allettava 1 dirigenti 
dell’ importante ditta nell’accettare il 
gravoso mandato. 

È d’uopo però rilevare che, se l’or- 
ganizzazione commerciale poteva assi- 
curare lo sinercio del nuovo congegno, 
era ‘urgente innanzi tutto produrlo 
perfetto. Al che solo poteva provve- 
dere la perizia dei tecnici, la discipli- 
na e volonterosità delle maestranze, 
la compatta fusione dei singoli storzi 
di tante diverse unità che, nell’ideale 
di un comune trionfo, avrebbero in- 
dubbiamente saputo far convergere al 
fine voluto ogni individuale fatica. 
Chi era riuscito a creare in Italia una 
industria che, oltre le frontiere, si 1m- 
poneva. alla concorrenza tedesca € 
nord-americana,- sapeva che poteva 
fare affidamento» sicuro su tutto=il 
proprio personale tecnico ed amministrativo, 
sapeVa che potewa-accingersi con serenità 


*d’animo all’ardua impresa. Si provvide alla 


deficieriza, delle macchine-utensili indispen- 
sabili,, costruendole nello stesso stabilimen- 
to,. su proprî disegni accuratamente studiati 
ed ideati, si istruirono- gli operai, si sempli- 
ficò fino al massimo possibile il metodo di 
lavorazione e si raggiunse rapidamente quel 
grado anelato di perfetta costruzione che 
permise alla ditta Marelli di fornire, in bre- 
ve volgere di tempo, migliaia e migliaia di 
magneti alla nostra aviazione. 

Un ingegnere della ditta, mentre mi fa- 
ceva seguire, in una mia visita allo stabili- 
mento, le fasi successive della lavorazione, 
mi spiegava come il segreto della perfetta 
riuscita dei magneti: stia più che tutto nella 
cura, nella pratica e diligenza dell’operaio, 
poichè ogni più lieve errore, specie negli 
avvolgimenti e nel montaggio, riesce sem- 
pre, prima o poi, di gravissimo danno. 

Sono donne in massima parte adibite alle 
delicatissime mansioni’ di questa lavorazio- 
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ne, donne che non devono mai abbandonare 

la più scrupolosa attenzione al loro pur sem- 

plice ufficio. Le vediamo nel riparto delle bo- 

binatrici intente al loro vigile lavoro, men- 

tre seguiamo con l'occhio, che dura fatica a 

ritrovarlo, lungo il suo percorso nei succes- 

sivi rinvii, il tenuissimo filo, quasi invisi- 

bile, eppure smaltato a forte isolamento, che 

viene accuratamente avvolto. it strati suc- 
i cessivi. Ogni strato deve avere un determi- 
nato numero di spire, controllate automati- 
camente dalla macchina, dovendo 1’ operaia 
soltanto seguire 
lo. spostamento 
della lancetta 
indicatrice. Gli 
strati sono alla 
loro volta isola- 
ti fra loro da 
speciali tele 1so- 
lanti di diversa 
natura a secon- 
da dello strato 
avvolto ed altra 
lancetta serve di 
cuida all’ope- 
raia. Si tratta di 
tele  tenuissime 
dello spessore di 
alcuni centesimi 








dimillimetro che 
È | pure resistono a 
; tensioni fortissi- 
Re me di migliaia 
i “. di Volts. 


Le vediamo poi nel riparto dei condensa- 
tori, formati questi da sottilissime foglie di 
stagno, isolate fra loro da strati di mica. 
Ogni foglia di mica è calibrata e qui le ope- 
raie, munite di calibri Palmer, preparano 


ii queste sottilissime foglie di isolanti, mentre 
ii | altre allestiscono i condensatori, alternando 
E} la foglia isolante a quella di metallo, 1 cui 
strati sono controllati da altro congegno au- 
| tomatico. 


| L'impianto improvvisato della nuova in- 
dd dustria non permise ottenere finora il limite 
| di produzione desiderato; ma la Ditta Ma- 
de] relli già sta provvedendo con la costruzione 
| di un apposito fabbricato a nuove e più am- 
pie installazioni, che le ‘assicureranno una 
lavorazione merisile di oltre 5000 magneti, 
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I,a difficoltà maggiore di questa industria 
consiste appunto qui. Produtre in serie eq 
in grande quantità un apparecchio di preci- 
sione che consta. di più che 300 pezzi, consi- 
derato. anche come .uno il condensatore che 
è formato, come già detto, di circa 500 strati 
alternati di foglioline di stagno e di mica. 

Fra la svariatissima produzione di ma- 
teriale elettrico della ditta: Marelli: mototi 


‘ elettrici, di ogni genere, dalle minime poten- 


ze di un centesimo di cavallo a quelle di 1000 
Kilowatts, trasformatori di ogni potenza e 
voltaggio, elet- 

To tropompe  cen- 
i trifighe di sva- 
riatissime di- 
inensioni e tipi, 
| ventilatori indu- 
striali, ho volu- 
to “Qui citare 
uesta. specia- 
lissima lavora- 
zione dei ma- 
gneti per . te 
grandi difficoltà 
in parte già fe- 
licemente supe- 
fate, che essa 
presentava, non- 
chè per le con- 
dizioni di tem- 
po, di ambiente e 
di mano d’opera 
incui tale indu- 
stria s’è creata. 

Il risultato ottenuto induce a qualche ti- 
flessione. 

A tutti coloro che troppo facilmente si in- 
dugiano nell’ammirazione di ogni lavorazio- 
ne estera, a tutti coloro che, con incosciente 
leggerezza, stimano ‘soltanto degno di consi- 
derazione ciò che porta un nome straniero, a 
coloro, infine, e pur troppo non sono pochi, 
che, ad onta dei miracoli compiuti dalla no- 
stra industria, ancora rimpiangono «i bei 
tempi » in cui si poteva ricevere ogni cosa 
dalla loro non: dimenticata Germania, valga 


‘e serva di insegnamento e sia oggetto di me- 


ditazione il sorprendente nuovo trionfo degli 
Stabilimenti di Sesto San Giovanni della. 
italianissima ditta Ercole Marelli & €. di 
Milano. 

G. RADAELLI. 
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i Equipaggiamento 
Confezioni 


impermeahili 
PER MILITARI 
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Fra le più importanti e colossali fab- 
briche di biciclette e motociclette del- 
, Europa primeggia indiscutibilmente la 


BIANCHI 


dalle cui officine escono annualmente 7 I 
oltre 45.000 biciclette | | 
_ 2.500 notociclette 


UNIFORMI - CAPPOTTI - MANTELLI 
e MANTELLINE - LODEN - MANTEL- 
LINE - GOMMATE - ASSORTIMENTO 
IN MAGLIERIA PER MONTAGNA. 


SACCHI ALPINI 
SACCHI A LETTO 


in pelo ed in tessuti impermeabili 





a maglia elasti- 


Fascia “La Vittoria js 2" dota. 


In tessuto loden, la 


F ascia ‘°|° Alpina 99 piu resistente 


* Ricco e variato assortimento S PP i 


(| ‘‘* RAMPONI PER GHIACCIO - PICOZZE 

‘= LETTI DA CAMPO - RACCHETTE | articoli inerenti 
{= PER-NEVE - CAPPOTTI FODERATI 
VT IN PELLICCIA - ARTICOLI DI ALLUMINIO. DI 


SÉ è; Casa specializzata L. SUARDI 


MILANO - Via Dante, 7 





Le macchine BIANCHI sono montate con comme PIRELLI "i 





Proteggendo e preferendo l’indusiria 
nazionale fate onore ai vostro paese. 
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TUBI OTTONE, RAME E ACCIAIO TRAFILATI A FREDDO :: TUBI FERRO RICOPERTI} | 

DI OTTONE, TONDI FE QUADRI ;: TUBI FERRO AVVICINATI :«: GETTI IN BRONZO 
E IN OTTONE :.: IMPIANTI COMPLETI DI TUBAZIONI DI BORDO PER PIROSCAFP]. | 
L_ 








SPECIAL.iTÀ: i 


Tubi ottone erame @xtrasottili spessore da !/10 di mm. e più. 
Tubi acciaio extrasottili per aeroplani, dirigibili, biciclette. 
Tubi ottone e rame capillari foro diametro da 1 mm. e più. 


per aeroplani 
dirigibili 
automobili 


(a fubi tondi-trafilati senza saldatura, 
campanafi). 


MASSIMO POTERE RADIANTE 
GRANDE LEGGEREZZA 
PERFETTA TENUTA D’ACQUA 





GIÀ ADOTTATI PER GLI AEROPLANI 
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FABBRICA NAZIONALE DI ARTICOLI PER FOOT-BALL ED ALTRI SPORTS 
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Foot-Ball Divisa Completa 

Tennis dire ira 

Alpinismo Corpo Nazionale : = I 

Box dei GIOVAN = Y Ed Ls 
bela Ginnastica parta Cul 1, 


= x Abbigliamenti 
PREGAS! RICHIEDERE CATALOGO Sportivi 


INDICANDO QUESTA RIVISTA, 


e della ASSOCIAZIONE SCOUTISTICA 
CATTOLICA ITALIANA. 











RIISRIGRGIZZAI DALL ANALISI CHIMICA 
gr ‘olio di f egao 3) CHE 


ici L'ASCOLEINE 
RIVIER 


PRINCIPIO. ATTIVO DELL 
OLIO DI FEGATO DI MERLUZZO 


(COMUNICAZIONE ALL' ACCADEMIA DI MEDICINA DI PARIGI .) 


( CONTIENE ESATTAMENTE 


1100 VOLTE PIU 


di principi attivi del miglior olio di fegaro di 

‘ merluzzo consigliato ai malati per combattere 
Ex guarire : 

IL LINFATISMO..LA SCROFOLA. IL RACHITISMO. 


: |_// LE GLANDOLE .L'ANEMIA . LE AFFEZIONI CONSUNTINE 
LA COXALGIA LE BRONCHITI CRONICHE . LA PLEURITE. 
FLACONE £6.50 OLIO 0 COMPRESSE (BOLLO in PIÙ) 


ESIGETELA DAL VOSTRO FARMACISTA CHE PUÒ PROCURARSELA 
PRESSO TUTTI 1 GROSSISTI DEL REGNO E PRESSO: 


AGENTI PER L'ITALIA . VIALE BIANCA MARIA 23 . MILANO 
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MADONNA DI CAMPAGNA 


MOTORE LE RHONE 
record mondiale di altezza battuto il 15 Maggio 1916 


coll'aviatore VITTORIO LOUVET 
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LANDAULET LIMOUSINE (chiuso) 


25/35 HP è la sola automobile moderna che da tre anni si costruisce in Europa in eete compîeta di. 
Messa in moto elettrica con comando a pedale. - Illuminazione elettrica con dinamo e accumulatori. - Comando 
brevettato della luce e della sirena elettrica sul volano di guida. - Sterzo spostabile a tre inclinazioni. - Conta. 
chilometri con indicatore di velocità. - Misuratore di benzina. - Sirena elettrica. - Fari, fanali elettrici e fanalino ai 
manometri. - Frizione a secco, - Nuovo comando brevettato del freno a pedale. Dispositivo speciale per la carica 
degli accumulatori anche quando la vettura marcia a passo d’uomOo. 


FABBRICA AUTOMOBILI vali & C. - TORINO "4 MONGINEVGO, 99 


MILANO - PIAZZA CASTELLO, 6 TORINO - VIA S. QUINTINO, 28 







Tel. 41-24, Tel, 41-05, 
ROMA - PIAZZA VENEZIA FIRENZE - VIALE P. UMBERTO, 33 
Tel. 35.00. Tel. 31-99. 
GENOVA - VIA CORSICA, 14 BOLOGNA - VIA D’AZEGLIO. 35 P 
Tel. 15-89. Tel. 17-28. 





















SOCIETÀ PER COSTRUZIONI MECCANICHE 


GIORGIO MANGIARAN aC. 


VIA SCALE) 8 : MILAN vera COPERNICO, 32. 
Telefono 60. 345 


Telefono 60-372 














AUTOCARRI ua 1 po 

PER PORTATA UTILE DA 40 A_140 Rita 

iS PER TRAINO. UTILE. FINO. A 300 QUINTALI: Td 
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OFFICINE MECCANICHE SERBE RE DI VIA BERNINA, 355 - 7elef. 60-286 e 60-31] 
| Bulloneria greggia - Stampatura, Fucinatura, Imbottitura lerto e acciao. 
G. BOLOGNA Q C. Ferramenta per veicoli, arsenali, ecc. - Materiali minuti LT Beabala 


Società Anonima 


tramvie Pali, mensole, portaisolatori per impianti elettn 
| 1) Per gas COMPpress:, 
Capitale L. 2.000.000 interamente versato | 


OFFICINE DI VIA MURATORI, 39 - Telefono 50-01} 


, : P n ‘ @ 5 e Th. 
Bulloneria lavorata = Trafileria - Viteria - in ferro, acciaio e altri meta 





Sede Centrale: MILANO - Via Bernina, 35) 
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| RIMESSO COMPLETAMENTE A NUOVO CON TUTTO 


A 
IL COMFORT MODERNO - TELEFONO IN TUTTE LE 
OTTA CAMERE - TRATTAMENTO SPECIALE Al spie 
TURISTI E VIAGGIATORI DI COMMERCIO i 
VIA ROMA - Telef, 55 


LITAZIONI PER FAMIGLIE - GRANDI SALONI PER 
ubi SALO ESPOSIZIONI ———— 
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Una sorpresa al ritorno! 


“Come!.Una nuova automobile, “No ,, ‘‘R’verniciata 
allora,, è “Nemmeno, Jofin; ma unicamente pulita da 


me stessa con. il Johnson Cleaner e ripassata poi 
con Ja Jonhson's Prepared Wax.,, ... .. .. 


JOHNSON'S CLEANERO 


(Pulitore Johnson) 
Agisce magicamente sulle carrozzerie sporche, 1SS0 
Toglie completamente ogni macchia, incrostamenti, scolorazioni, 


s.hiuma, olio fangoso, Caflame e grasso. Anche le vecchie macchie 
I 


di fango, quelle graffiaturt suila superficie, che voi ritenete di carat- 
tere permanente, spariranno sotto l’effetto del pulitore Johnson, Non 
intacca in nessun modo le vernici p 


2 iù fine, ma le rende unicamente 
pu'ite e lucide, Ciò per merito della 


JOHNSON’S PREPARED WAX 


(CERA PREPARATA JOHNSON) 
La brillante lucentezza, bell 


ammirate sugli oggetti puliti, 
Prepared Wax, Essa conferisò 
‘come un vetro e riflettente al 
che la polvere non vi aderisc 
Cera preparata 


macchiate di grasso. 
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Chiedere îl nostro Opuscolo “Keeping 


pour Car YVoung,, che sì spedisce. 
a rishiesta,, «© 


28,0, JOMMSON & SON. 


Mmm 6 Dep. ‘‘00,, 244 High Jioborn, 
Fon eonh È Lendra W. C. I. { Inghilterra. 
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RICA ITALIANA PILE ELETTRICHE arto i 
PATEL. SPIERER - Roma |î INDUSTRIA GALVANICA 

gabpbprica trativa | SIRIA È - Lee Tusa e 

sede pamminis Telegrammi Î “PILA, [ 

o ì 

>2ILE- ; pe 

EEE a = |o PRODOTTI E IMPIANTI 

A Mao GALVANOSTEGIA - ELETTROLISI 


GALVANOPLASTICA - ELETTRO- 
CHIMICA - VERNICIATURA E 


PULITURA METALLI. 
IMPIANTI VERNICIATURA A SPRUZZO 


LABORATORIO CHIMICO CON STAZIONE pri 
RIMENTO PER TUTTI ! LAVORI GA A 
METALLOCROMIA CHIMICA E GALVAN 


PER QUALUNQUE 
APPLICAZIONE 


FORNITORI DELLO 
STATO E DELLF PIÙ 
IMPORTANTI SOCIETÀ 

ELETTRICHE 


FABBRICA PIÙ 
VOLTE PREMIATA 


RR Pa VE IRENE 
Gratis Listini a richiesta 





RAPPRESENTANTI DELLA CASA 


CAPLAIN SAINT-ANDRÉ & FILS Di PARIGI 
PER PLATINO E ARTICOLI DI PLATINO 








Batterie per Lampadine tascabili - Lanterne ed applicazioni diverse 
TIPI NORMALI 


MILANO 





DRAGHETTO . 
DRAGHETTINO 
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LA ® la » Tote mm. 80 XxX 35 Xx 90 = Volt 3,0 ca 
: DNA va ano 7 80x35x100 = ipo ; CORSO VERCELLI, 48 - TELEF. 40-263 
DRAGO e CI DI ba ” 5° si Xx cha = 9, 4,5 
n hi ua. ® 4 x - ” , ? : ; 
LIBIETTA IA I si 42x21 x 64 - ” ; Cercansi Rappresentanti per le Americhe, 
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SOCIETÀ GEIRANO AUTOMOBILI TORINO 
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La SCAT ha stabilito per il 1918 i due tipi più convenienti per vet- 





TE RR 


| ture da turismo : 12 HP, 25 HP AE | Veicoli da 2 tonnellate. 
ù da i TORINO on) vendi I 2 Telefono 2453 


me * ls 
= _< 3 


î vonssceruncrerzineriecenee ed 





{} 
i £ : c d i Ta > di 1 i i 
LI ; È i i i 


dl x a ' th) ù 6: L, ni sa É a 3 î 3 18 
ra € 4 ì È x a ì A te $ ' f = 23. 











“f I LES 200 
È è» | EI 
Î 
O i 
ol 
LLI I 
Do i) 
| EIRRRSÌ O 
[_ Wu 
I OC 
(i°-< < 
| 1A ; 
S_. i 
uo, 
be We 
Lg © 
ala 
O I | 
FP | 
=> i 
< 3 
-- 6 


ud” gr 
















CE rr 


ST ea se va 1 a I 


CGIETA NON. ITALIANA i ASSICURAZIONE contro gi INFORTU 


wr ———_—_______=<=<+-< 
Sede in MILANO, Piazza Cordusio, 2 - Tel. 10-34, /2-420, 11-45 - Capitale L. 5.000.000 vers. L. 2.000.000 
Fondi di Garanzia al 31 Dicembre 1915 L. 30.000.000 
Rappresentata in tutto il Regno dagli Agenti delle ASSICURAZIONI GENERALI - VENEZIA 
ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ CIVILE 


‘_— ——r ——————— 
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è particolarmente raccomandata dal T. C. I. 
col quale ha accordi speciali a favore dei Soci 


i 
DANNI PAGATI DALLA FONDAZIONE DELLA SOCIETÀ: 
ir | circa L. 67.000.000 
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Impianti per Ospedali, Gabinetti di chimica, per lavorazione della gomma e della latta 


e per orta altra MIGUSCNE richiedente calore intermittente. | a 3 
in serie. Utili ai pri- 
Forme I iso ola l: va ed a ogni industria e 


professione. 


| aetnanet vete 


Eliminazione dei pericoli di scoppio. - Massima economia nel consumo. 


| La nascalolli su 
W. amp @Ì Im | dature e per 
AMPacine Iaselli ia ccen d e re ni 


3 fornelli a sepLannio in sostituzione dello spirito, 
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Acqua minerale fitinica 
Alcalina 

Antiurica .. Rn 
Anticatarrale I C% 
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INSUPERABILE PER COMBATTERE: 





-. La DIATESI URICA: | gotta, renella, calcoli renali, vescicali, epatici; 


I CATARRI vescicali, gastrici, intestinali; <A 
Gli INGORGHI. ed INGRANDIMENTI epatici. consecutivi a di-' 


sturbi digestivi, processi infiammatori, malaria ed alcoolismo: 


Il DIABETE, la POLISARCIA, le ALTERAZIONI RENALI e le © 


CE 
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ALBUMINURIE. uricemiche: | n d 
Le ALTERAZIONI della PELLE di natura uricemica. —_ /{_/{ d& Li 


BIBITA ECCELLENTE, TEMPERANTE, APERITIVA, IGIENICA. - 


A 


tazione Balnearia e Climatica et. SU arte E 
Ss Celebre in tutto il mondo 1:::: Siprare di Mania CHER] 


GRANDIOSI ALBERGHI, PARCO, PASSEGGIATE COPERTE, CASINO, TEATRO, CONCERTI, 
3 CAMPI DI LAWN TENNIS, SERVIZIO TELEFONICO TELEGRAFICO APERTO TUTTA LA 
"E i Bo NOTTE, SERVIZIO TRE RORAMII DELL' pare STEFANI 

ta, td, è i 

'elegar n SA illustrata di S. Pellegrino viene spedita gratis dietro sichieata: 
Di rezione soa Società Anonima delle Terme di S. Legllegtiao began); 
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anca Commerciale Italiana 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO 


| Capitale Sociale L. 150.000.000 interamente versato 
i, Fondo di riserva ordin. L. 31.200.000 - Fondo di riserva straord. L. 28.500.000 








Ta Direzione Centrale in Milano 
| 
| 


| ziali: LONDRA, NEW YORK, ACIREALE, ALESSANDRIA, ANCONA, 
| BARI, BERGAMO, BIELLA, BOLOGNA, BRESCIA, BUSTO ARSIZIO, CAGLIARI, 
| CALTANISSETTA, CANELLI, CARRARA, CATANIA, COMO, FERRARA, FI 
I RENZE, GENOVA; IVREA, LECCE, LECCO; LIVORNO, LUCCA, MESSINA, 
MILANO, NAPOLI, NOVARA, ONEGLIA, PADOVA, PALERMO, PARMA, PE- 
l'RUGIA. PESCARA, PIACENZA, PISA, PRATO, REGGIO EMILIA, ROMA, 
ll SALERNO, SALUZZO, SAMPIERDARENA, SASSARI, SAVONA, SCHIO, SESTRI 
Ji PONENTE, SIRACUSA, TARANTO, TERMINI IMERESE, TORINO, TRAPANI, 
UDINE, VENEZIA, VICENZA. 


LONDRA - È Old Broad Street — NEW YORK - 155 Broadway 














| OPERAZIONI E SERVIZI DELLA BANCA 


| 
! 

LL DI SPECIALE INTERESSE PEL TURISTA. 
| 















A La Banca rilascia lettere di ‘credito su tutte le piazze d'Italia. € 
BI Nell'Fisrero, fornendo il ‘Turista, oltre al più -comodo servizio di, cassa, 
Milli sccoglienza ospitale ed informazioni di carattere generale, per mezzo 
{| delle sue numerose filiali, e case corrispondenti. Emette chéques su tutte. Î 


sle piazze Italiane e dell Estero.’ fat 
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ALTRE OPERAZIONI DELLA BANCA. 


“i glia. Ramca riceve versamenti in conto cor rente, 
Di ‘SE libretti a risparmio, libretti a piccolo risparmio È libretti vincolati — Rilascia buoni 
| fruttiferi. 
gr interessi di tutte le. categorie pra deposito SONO febbi da ritenuta per imposte e capi- 
talizzabili al 30 giugno.e al 31 dicembre di ogni anno. 
Wo | S'incarica gratuitamente del pagamento delle imposte e di tasse per conto della crentslas 
i di | . Acquista e vende divise estere... 
| Sconta Fasi sull’Italia e cura Legno di effetti cambiati. nonchè. di cedole inaturate su 
ei Itoli, li.in talia. e_all’E (o, 
«Fa an n Sedie ipara via sopra titoli. garantiti ‘dallo. Stato” e sopra valori industriali. 
> Incarica gitizcgii | e della "Ri ‘di valori pubblici : sia Italiani che Esteri. | | 

| beri pycumenta Srrafa e A eve lei darai at ven 1 fe. 
SANE semplice custodia e. in. aîuministrazione. s VE ea MISA. 
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Torpedo leggero 
$ 750 


franco in Fabbrica 
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Illuminazione eleffrica 


= Avviamento elettrico, 


| Unnuovo perfezionamento ed il suo vantaggio per voi. 


5 Effettivamente Ogni specie e tipo di Fece uno studio perseverante per far 


-7 Automobile è rappresentato nel gruppo godere ai compratori delle sue auto- 
i dei modelli OVERLAND. 


este LU 
STE ha 
SIE 


mobili le economie e i vantaggi di una 
s; Questo è un nuovo perfezionamento . grande produzione. 

ZA nell’industria automobilistica. Finora questo programma andò sol. 
dA La sua realizzazione fu naturalmente. tanto a beneficio di talun 









e categorie 
di acquirenti. Presentemente havvi una 


graduale, implicando l’accumulazione 
di grandi forze, di automobile di qualità per-ogni catego- 


di grandi mezzi, 
un'enorme quantit 
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2 à di materiale e l’ad. ria di compratori. 1 
7, destramento di un'immensa organiz-- Qualsiasi acquirente di automobili G 
ZA | zazione. OVERLAND, qualunque sia.il modello | 
Questa fu la mira e lo Scopo pre- scelto, realizza una vera economia ac- {5} 

cipuo dell’OVERLAND, cordando loro la preferenza. CA 

Il suo programma iniziale fu di fabbri- —Esaminate © provate per le primele { 

care in quantità automobili di qualità. vetture OVERLAND. :C 

CA 

I modelli OVERLAND comprendono = - a 

OVERLAND GRANDE A 4 CILINDRI OVERLAND LEGGERA A 4 CILINDRI . 
Torpedo Cataloghi a richiesta, Torpedo 2) 

Rei \\ Spider 4 


Torpedo Sport 
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no apprezzate ‘ora 
peri vantaggi che esso offre alle migliaia d 


veicoli che percorrono le strade della fronte 





SERE Va SOCIETÀ ANONIMA CARBURATORE ‘ZENITH, - TORINO 
#P =; VIA NIZZA, 35" 
I AGENZIA ComMERCIALE G. CORBETTA 


MILANO . Via Durini. 24 - Telefono 43-84:- Telsgrammi: CORBETAUFO 
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«FANALI ELETTRICI PER CICLI, MOTO, Ecc. 
+ LANTERNE e LAMPADINE ELETTRICHE. PORTATILI e TASCABILI 
PER ALEINIS TI, TURISTI, ECC. 
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